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1. AUSGANGSSITUATION / AUFGABENSTELLUNG

Der Markt Schierling beabsichtigt am nordlichen Ortsrand von Schierling die Ausweisung
von Wohnnutzung und einer Gemeinbedarfsflache fiir Kinderbetreuung sowie einer Ge-
meinbedarfsflache flr ein Energie- und Mobilitatszentrum. Hierzu hat der Markt die Auf-
stellung eines Bebauungsplans beschlossen. Der Planungsbereich wird begrenztim Su-
den durch die bestehende Wohnbebauung um die Wugg-Retzer- und Bernhard-Sarnes-
Stral3e, im Osten durch die Gemeindestra3e Zum Guten Hof und im Osten und Norden
durch landwirtschaftliche Nutzflachen.

Aufgabe der vorliegenden Verkehrs- und schalltechnischen Untersuchung ist es, die
Auswirkungen des induzierten Verkehrs auf die umliegende Bebauung zu beurteilen.

Das nachfolgende Luftbild! zeigt die Lage des Planungsgebietes.

\%%‘:;Aff,,'
Abbildung 1: Lage des Plangebiets BPlan ,,Am Regensburger Weg*“
Der Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich nach aktuell gtltigem Flachen-

nutzungsplan des Marktes Schierling zum Teil in einem als WA gekennzeichneten Ge-
biet und zum Teil im unbeplanten AuRenbereich.

! Quelle: Google Earth 03.06.2020

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -1-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling
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Der Bebauungsplan “Am Regensburger Weg 2“ ist in 3 Baufelder gegliedert. Baufeld 1
im Norden des Bebauungsplans wird direkt an die ZiegeleistraRe angebunden. Das Bau-
feld 2 im Siden des Bebauungsplans wird Uber die Wugg-Retzer-Stral3e erschlossen;
das westliche Baufeld 3 Uber die Gemeindestral3e Zum Guten Hof.

i

Abbildung 3: Bebauungsplanentwurf ,,Am Regensburger Weg 2“

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -2-
»,Am Regensburger Weg 2" im Markt Schierling
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Folgende Rahmendaten sind vorgegeben:

Baufeld Art der baulichen Anzahl
Nutzung Parzellen
WA 1.1 24
WA 1.2 2
Nord WA 4 3
Baufeld 1 WA 2 24
Sud WA 4 3
KIBE 1
Summe 57
WA 1.1 3
WA 1.2 5
Baufeld 2 WA 4 1
Summe 9
WA 1.1 21
WA 1.2 3
WA 1.3 1
Baufeld 3 WA 5 2
EMZ 1
Quartierzentrum 1
Summe 29
Gesamtzahl Parzellen 95

Tabelle 1: Bauliche Nutzung BPlan ,,Am Regensburger Weg 2“

Im Baufeld 1 haben sich zwischenzeitlich marginale Verédnderungen bei Gartenh&usern und Ein-
familienh&usern ergeben, wodurch sich die Anzahl der Geb&aude geringfiigig verringerte. Dies hat
keine relevanten Auswirkungen auf Verkehrsprognose, Verkehrsumlegung und schalltechni-
schen Berechnungen.

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -3-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling
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2. VERKEHRSUNTERSUCHUNG
2.1 VERKEHRSERHEBUNGEN 2023

Zur Grundlagenermittlung wurden an den ZufahrtsstraRen zum geplanten Baugebiet
Verkehrserhebungen nach den EVE 2012 durchgeftihrt. Dabei wurden die Verkehrsmen-
gen aller Verkehrsteilnehmer tber einen Zeitraum von 8 Stunden erhoben und nach HBS
2015 auf Ganztages- und DTV-Werte hochgerechnet.
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Abbildung 4: Knotenstrom Verkehrszahlungen

Es konnten folgende Ergebnisse ermittelt werden:

StralRenabschnitt DTV 2023 | SV | VMS NMS
Kfz/Tag | Lkw | Kfz/h Kfz/h

Ziegeleistrafle Nord 181 0 62 6
Bernhard-Sarnes-Stralie 243 0 23 27
Wugg-Retzer Straf3e Nord 139 0 13 20
ZiegeleistralRe Sud 507 0 100 45
Wugg-Retzer Stral3e Sid 106 0 15 14
ZiegeleistralRe 595 0 99 59
Markstein 695 6 75 59
Theresia-Gerhardinger-Straf3e 673 7 68 64
Ziegeleistrale Sid 468 7 53 48

Tabelle 2: Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -4-

»,Am Regensburger Weg 2" im Markt Schierling
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Abbildung 5: Verkehrsaufkommen DTV 2023

2.2 VERKEHRSNACHFRAGEPROGNOSEN

Fur das Plangebiet des Bebauungsplans wurden Verkehrsnachfrageprognosen gemalf
den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen nach dem
Bosserhof-Verfahren getrennt nach den unterschiedlichen ErschlieRungsstralRen (Bau-
felder; siehe oben) durchgefiihrt. Dabei flossen auch die Ergebnisse der Statistik kom-
munal fur den Markt Schierling in die Abschatzungen ein.

Daruber hinaus wurden fir weitere mogliche Plangebiete (im BPlan grau dargestellt dst-
lich Zum Guten Hof) ebenfalls eine Uberschlagige Verkehrsnachfrageprognose durchge-
fuhrt.

Einwohner 2020 8213
Wohngebdude 2522
Wohnungen 3466
Wohneinheiten/Wohngebaude 1,37
Einwohner/Wohngebé&ude 3,26
Einwohner/Wohnung 2,37

Tabelle 3: Ergebnisse Statistik kommunal 2021, Markt Schierling

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -5-
»,Am Regensburger Weg 2" im Markt Schierling
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Erschlieung uber ... Verkehrsnachfrage
ErschlieBung Ost ZiegeleistralRe Nord | WA Nord 494 Kfz/Tag

Wugg-Retzer-Stral3e 88 Kfz/Tag
Erschlielung West | Zum Guten Hof 258 Kfz/Tag
Summe BPlan 840 Kfz/Tag
Ubrige Plangebiete | Zum Guten Hof 460 Kfz/Tag

Tabelle 4: Ergebnisse der Verkehrsnachfrageprognosen

Demzufolge ist an Werktagen mit folgenden zusatzlichen Verkehrsmengen nach Reali-
sierung der Bauvorhaben zu rechnen:

. Tag | Nacht | 24h
StraBenabschnitt Kfz
Ziegeleistral3e nérdlich Wugg-Retzer-Stral3e 445 49 494
Ziegeleistral3e nérdlich Emd. Markstein 524 58 582
Zum Guten Hof ndrdlich KVP — BPlan 232 26 258
Zum Guten Hof nordlich KVP — mit Plangebieten | 680 | 338 | 718

Tabelle 5: Induzierte Verkehrsnachfrage

Die Ergebnisse der Verkehrsnachfrageprognosen sind dem Anhang 2 beigefiigt.

2.3 VERKEHRSVERTEILUNG

Zur Abschatzung der Verkehrsverteilung auf das StraBennetz flossen folgende Aspekte
ein:

- ErschlieBungssystematik

- Analyse der Verkehrsstrome (Verkehrszahlungen)

- Pendlerstatistik

Auf obiger Basis konnten folgende Verkehrsaufkommen prognostiziert werden:

StraBenabschnitt DI 2028 | S VMS NMS
Kfz/Tag Lkw Kfz/h Kfz/h
ZiegeleistraRe Nord 494 13 88 37
Bernhard-Sarnes-Stralle 243 0 23 27
Wugg-Retzer Strafl’e Nord 139 0 13 20
Ziegeleistrafle Sud 1001 13 126 76
Wugg-Retzer Stral3e Sid 194 2 20 20
ZiegeleistralRe 1149 15 130 96
Markstein 913 12 88 74
Theresia-Gerhardinger-Stral3e 899 13 80 78
Ziegeleistrafle Sud 719 14 65 64
Zum Guten Hof Nord 258 6 14 16

Tabelle 6: Ergebnisse der Verkehrsprognose

2 Der Schwerverkehr ist ausschlieRlich der Ver- und Entsorgung des Plangebiets zuzuordnen und wird als worst-case
dem téglichen Verkehr zugeordnet; im Regelfall verteilt sich dieser auf die Wochentagen.

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -6-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling
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Am Regensburger 2

Abbildung 6: Verkehrsaufkommen DTV Prognose

2.4 STRASSENRAUMAUSSTATTUNG

Die untersuchten Strallenziige Ziegeleistralle, Bernhardd-Sarnes-StralRe, Wugg-
Retzer-Stral3e, Theresia-Gerhardinger-Stral3e, Markstein und Zum Guten Hof sind fur
das vorhandene Verkehrsaufkommen ausreichend dimensioniert.

Bis auf den StraRenabschnitt Zum Guten Hof verfligen alle Straen tber mindestens 1
Gehweg, zum Teil abgesetzt von der Fahrbahn.

StraRenabschnitt Fahrbahnbreite | Gehweg | T30-Zone Funktion

ZiegeleistraRe Nord 5,5m ja ja Wohnstral3e
Bernhard-Sarnes-Stralle 5,0m ja ja Wohnstral3e
Wugg-Retzer Strafl’e Nord 5,0m ja ja Wohnstralle
Wugg-Retzer Stral3e Sud 5,0m ja ja WohnstralRe
Markstein 6,5m ja ja SammelstralRe
Theresia-Gerhardinger-Stralle 6,5m ja ja Sammelstralie
ZiegeleistralRe Sud 6,0m ja ja Wohnstralle
Zum Guten Hof Nord 4,9m nein ja Wohnstral3e

Tabelle 7: StraRenfunktion

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -7-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling
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Die Wohnstralie ist gemafld RASt-06 eine Erschlie3ungsstralle, die eine Verkehrsstarke
von unter 400 Kfz/h aufweist. Sie soll Pkw/Pkw-Begegnungen ermdglichen, gegebenen-
falls mit Ausweichstellen fur Pkw-/Mullfahrzeug-Begegnungen. An die Gehwegbreiten
bestehen keine besonderen Anforderungen.

Eism
Fahrradstats
mit Siadtos
H‘j' Bl
; 8ia s
psso2 11029 45 2020 25 ss 25
o] [ | s
[z 27] 28 79]

B

i B { o L
; ; :
550 28 OeB_2% pgloo gy pglssne s
| a | Lowe | 15
2 25] 5] [z7] [BSH el

Blld 26: Emploklene Querschnitte fir die Typische Entwurfesituation , Wohnstrafle”

El
B
g

Abbildung 7: Empfohlener Querschnitt — Wohnstral’e nach RASt-06

Die Sammelstrafde ist gemal RASt-06 ebenfalls eine ErschlieRungsstralie, die eine Ver-
kehrsstarke von 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h aufnehmen kann. Als besonderer Nutzungs-
anspruch wird der FuRgangerlangsverkehr mit punktuellem Querungsbedarf festgestellt.
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Abbildung 8: Empfohlener Querschnitt — Sammelstral3e nach RASt-06

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -8-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling
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Gemal den Anforderungen der RASt-06 an den Ausbauzustand der Straf3en sowie den
Ergebnissen der Verkehrsprognose kann festgestellt werden, dass die ErschlieBungs-
stralen sowie Sammelstrafl3en in der Lage sein werden, die zusétzlich prognostizierten
Verkehrsmengen leistungsfahig und sicher aufzunehmen.

Ein weiterer Ausbau der Zufahrten (ZiegeleistraRe und Wugg-Retzer-Stral3e) ist nicht
erforderlich.

Die Zufahrt Zum Guten Hof zum westlichen Teil des geplanten Baugebiets mit einem
Ausbauquerschnitt von 5m bis 5,3m sowie einer Engstelle mit 4,7m Breite ist im nordli-
chen Teil noch nicht vollstédndig ausgebaut. Die Ertiichtigung auf den erforderlichen Aus-
bauquerschnitt wird mit Realisierung des Plangebiets durchgefuhrt werden.

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -9-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling
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3. SCHALLTECHNISCHE BERECHNUNGEN VERKEHRSLARM
3.1 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Die schalltechnischen Orientierungswerte fur die stddtebauliche Planung sind Konkreti-
sierung fur in der Planung zu bertcksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine
Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthalt
§ 50 BImSchG und § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) sollten in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z.B.
Bauflachen, Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fiir den Be-
urteilungspegel zugeordnet werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen
zu erfillen.

tags /nachts

bei Allgemeinen Wohngebieten (WA),

)
Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatzgebieten 55/45/40 ™ dB(A)

&) Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der erste fir Verkehrsgerausche, wahrend
der zweite fur Gewerbelarm maRdgeblich ist.
Tabelle 8: Orientierungswerte DIN 18005

Beiblatt 1 zur DIN 18005 enthélt folgende Anmerkung:

»Bei Beurteilungspegeln uber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr mdglich".

Das Beiblatt gibt auRerdem fir die Bauleitplanung folgende Hinweise:

»Die genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fiir Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der
Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen ... zu verstehen. Die Abwé&gung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange ... zu einer entsprechenden Zuriickstellung des
Schallschutzes flihren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Ar-
ten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.
Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis 22:00Uhr und nachts der Zeitraum
von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls nach &rtlichen Verhalt-
nissen andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nachtruhe sichergestellt sein.

Die Bauflachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Flachen nach 4.2 entsprechen dem Baugesetz-
buch und der Baunutzungsverordnung.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen- insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.”

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -10-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling
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3.2 AUSGANGSSITUATION, AUFGABENSTELLUNG

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen ist gemaf § 2 BauGB eine Umweltpriifung vorzu-
nehmen, bei der die voraussichtlichen Umweltauswirkungen ermittelt und in einem Um-
weltbericht gem. 8 2a BauGB beschrieben und bewertet werden. Hinsichtlich des Schall-
schutzes sind dabei die in Beiblatt 1 zur DIN 18005 genannten Orientierungswerte von
Bedeutung. Abschliel3end werden zur Einhaltung der Schutzziele der DIN 18005 Vor-
schlage fur Schallschutzmal3nahmen gemacht.

Der rechnerische Teil der schalltechnischen Untersuchung wurde unter Verwendung des
elektronischen Rechenprogramms SOUNDPLAN (Version 9.0) durchgefihrt.

Anmerkung zur Abwagung der Orientierungswerte:

Das Bayerische Staatsministerium des Innern weist in seinem Rundschreiben vom
25.07.2014 darauf hin, dass hinsichtlich des Verkehrslarms die in der DIN 18005 nieder-
gelegten Orientierungswerte abwagungsfahig (s.0.) sind. Die Rechtsprechung hat zu ei-
nem konkreten Einzelfall Uberschreitungen der Orientierungswerte um 5 dB(A) aner-
kannt.

Nicht geklart ist die Frage, ob im Einzelfall auch Pegel Uberschritten werden dirfen, die
den Grenzwerten der 16. BImSchV entsprechen.

Diese lauten auszugsweise wie folgt:

tags / nachts
fiir Allgemeine Wohngebiete 59 / 49 dB(A)
Tabelle 9: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Die 16. BImSchV gilt allerdings fir den Neubau bzw. fir die wesentliche Anderung von
offentlichen Verkehrswegen. Fir den vorliegenden Bebauungsplan kann dieses Regel-
werk eigentlich nicht herangezogen werden. Trotzdem sagen die Grenzwerte aber fir
ihren Anwendungsbereich aus, dass sie zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerausche erforderlich sind und eingehalten werden miis-
sen. Diese Grenzwerte kdnnen daher beim Nebeneinander von Verkehrswegen und
Baugebieten hilfsweise als wichtiges Indiz dafiir herangezogen werden, wann mit schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche zu rechnen ist.

Weiterhin fihrt das Rundschreiben aus:

L<Demzufolge ist zunédchst insbesondere in Erwédgung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen durch Maf3-
nahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kdnnen (BVerwG a.a.O.). Dabei ist hier allerdings zu
beachten, dass auch besondere stadtebauliche Griinde, etwa das Ziel einer Nachverdichtung oder die Uber-
planung von besiedelten Gebieten, einen Verzicht auf aktiven Larmschutz ausnahmsweise rechtfertigen
kénnen (BVerwG a.a.O.).

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -11-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling
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Bei Planung und Abwéagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in Erwagung zu ziehenden Mdg-
lichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschopfen, um jedenfalls die Werte der 16. BImSchV bzw. die
oben unter (1) genannten Innenpegelwerte einzuhalten.

Das Hauptziel der Bauleitplanung ist die Gewahrleistung einer geordneten stadtebauli-
chen Entwicklung. Von besonderer Bedeutung sind im Bereich des Larmschutzes nach
/14/ das Gebot der planerischen Konfliktbewéltigung sowie das relativierte (abwagungs-
fahige) Trennungsgebot*. Nach § 50 BImSchG sollen schadliche Umwelteinwirkungen
,S0 weit wie mdglich vermieden werden®, womit diesem Optimierungsgebot zur Einhal-
tung von Orientierungs- und Immissionsgrenzwerten kein absoluter Gewichtungsvorrang
zukommt. Eine Zuriickstellung dieser Belange ist demzufolge grundsatzlich méglich.

3.3 BERECHNUNGS- UND BEMESSUNGSVERFAHREN

Nach DIN 18005 sind die von den Gerduschemissionen 6ffentlicher StralRen und Park-
platze herriihrenden Immissionen, gekennzeichnet durch den Beurteilungspegel L, hach
den Vorschriften der RLS-19 zu berechnen.

Dabei werden die Beurteilungspegel fiir den Tag und fir die Nacht getrennt berechnet
auf Basis prognostizierter Verkehrsaufkommen.

LT fur die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr (Tag)
LN fur die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr (Nacht)

Zum Berechnungsverfahren selbst werden dariber hinaus noch folgende erganzende
Erlauterungen gemacht:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schalldruckpe-
geln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten
nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse, wie z.B. der StralRenver-
kehrsgerausche, dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf
einer StralRe oder einem Fahrstreifen wird durch langenbezogenen Schallleistungspegel L'w ge-
kennzeichnet. Die Starke der Schallemission wird aus der prognostizierten Verkehrsstarke, dem
Lkw1+2-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stral3enoberflache, der Gradi-
ente und einem Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen berechnet.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaR § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung)
dient der Beurteilungspegel L:. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Bericksichtigung der zusatzlichen Storwirkung erhéht
wird.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (ca. 3 m/s) von der Stral3e zum Im-
missionsort und fiir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen

3 Innenpegel Wohnraume: 40 dB(A); Schlafraume 30 dB(A)
* 16/ Seite 10ff

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -12-
»,Am Regensburger Weg 2“ im Markt Schierling



GEO.VER.S.UM

P lanungs emeinschaft

ressler & eiler A

Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich
von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen fir den StraRenverkehrslarm wurden zur Er-
mittlung der Beurteilungspegel bericksichtigt:
die Anteile aus der Einfachreflexion an den Gebaudefassaden (Absorptionsgrad o =
0,21)
die Luftabsorption
die Boden- und Meteorologiedampfung

Bei der Erstellung des digitalen Gelandemodells wurden die digitalen Hohendaten im
1m-Raster des bayerischen Landesvermessungsamtes verwendet.

3.4 ERMITTLUNG SCHALLTECHNISCHER EINGANGSPARAMETER

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Verkehrslarms im geplanten Baugebiet wird
auf die Modellprognose zum Bebauungsplan zurtickgegriffen.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Stral3enverkehrslarms auf das Baugebiet ist
nach RLS-19 von Prognosewerten auszugehen. Im Regelfall werden hierzu Modell- oder
Trendprognosen durchgefiihrt (siehe oben).

Als Berechnungsgrundlage dienetn folgende Verkehrszahlen:

Prognose-Planfall

RLS-19
DTV M Kfz/h pl (%) p2 (%) pmc (%)

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

Kfz/24h ["06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

ErschlieBungsstralie

Plangebiet Ost StralRe 1 247 13,5| 3,0 0,8 0 0 0 0 0
Plangebiet Ost Strale 2 247 13,5 3,1| 0,8 0 0 0 0 0
Plangebiet Sud 88| 47| 11| 0,2 0 0 0 0 0
Plangebiet West 258 | 141| 33| 04 0 0 0 0 0

Tabelle 10: Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet - Berechnungsparameter RLS-19

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrslarms werden in einem
ersten Schritt die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sowie in einem zweiten Schritt die
prognostizierten Verkehrszahlen herangezogen.

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -13-
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Bestandssituation
RLS-19

DTV M Kfz/h pl (%) p2 (%) pmc (%)
SEEE UL Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

Kfz/24h ['06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
ZiegeleistralRe Nord 507 34 7 0 0 0 0 0,6 1,5
Bernhard-Sarnes-Strale 243 14 3 0 0 0 0 1,4 0
Wugg-Retzer StralRe Nord 139 8 2 0 0 0 ol 1.3 0
Wugg-Retzer StraRe Sid 107 6 1 0 0 0 0 0 0
Markstein 696 40 8| 08 0| 0,3 0| 20| 28
Theresia-Gerhardinger-Stralle 673 38 7 0,5 0 0,5 0 34 2,7
ZiegeleistraRe Sid 468 27 5| 07 0| 0,7 0| 11 2,0
Tabelle 11: Berechnungsparameter Bestandssituation
Prognose-Planfall
RLS-19

DTV M Kfz/h pl (%) p2 (%) pmc (%)
S Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

Kfz/24h |'06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06 | 06-22 | 22-06

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Plangebiet Ost Stralle 1 247| 13,5 3,0/ 0,8 0 0 0 0 0
Plangebiet Ost Stral3e 2 247| 13,5 3,1 0,8 0 0 0 0 0
Plangebiet Sud 88| 4,7, 11| 0,2 0 0 0 0 0
Plangebiet West 258 | 14,1 3,3 0,4 0 0 0 0 0
ZiegeleistralRe Nord 1182 66 13 1,4 0| 0,2, 0 0,3 0
Bernhard-Sarnes-StralRe 243 14 0 0 0 0 1,4 0
Wugg-Retzer StralRe Nord 139 8 0 0 0 0| 1,3 0
Wugg-Retzer StralRe Sud 171 10 1,0 0 0 0 0 0
Markstein 914 52 10 1,3 0 0,2 0 1,5 1,9
Theresia-Gerhardinger-Stralle 898 51 10 1,2 0 0,4 0 2,5 2,0
ZiegeleistralBe Sid 783 43 9 1,6 0 0,5 0 0,7 1,2
Zum Guten Hof Nord 171 10 2| 10 0 0 0 0 0
Tabelle 12: Berechnungsparameter Prognosefall
Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -14-
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3.5 BEURTEILUNG DER BERECHNUNGSERGEBNISSE VERKEHRSLARM
IM BESTAND

Die Darstellung der Auswirkungen der Verkehrsgerausche in der Bestandssituation so-
wie deren Beurteilung wird mit Hilfe der in Anlage enthaltenen Rasterlarmkarten (Plane
2 und 3) und in den Einzelpunkt-Ergebnislisten des Anhangs 3 (Seiten 3-7) vorgenom-
men.

N IGW,T| LrT |LrTdiff | IGWN| LrN | LrN,diff
Immissionsort
dB(A)

Bernhard-Sarnes-Stral3e 2 59 53,2 49 46,7
Birgermeister-Kattenbeck-Stral3e 2 59 53,2 49 46,1
Kaiser-Otto-Ring 34 59 53,1 49 46,7
Kaiser-Otto-Ring 42 59 52,6 49 45,1
Ludwig-Haring-Stralie 31 59 42,0 - 49 34,6
Ludwig-Haring-Stralie 3 59 51,0 49 43,9
Pirscherberg 8 59 44,3 49 37,2
Theresia-Gerhardinger-StralRe 25 59 50,6 49 43,4
Wugg-Retzer-Stralle 1 59 51,7 49 45,2

Tabelle 13: Beurteilungspegel Bestandssituation

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
an allen Immissionsorten eingehalten werden kénnen.

3.6 BEURTEILUNG DER BERECHNUNGSERGEBNISSE VERKEHRSLARM
IM PLANGEBIET

Die Darstellung der Auswirkungen der Verkehrsgerausche in der Bestandssituation so-
wie deren Beurteilung wird mit Hilfe der in Anlage enthaltenen Rasterlarmkarten (Plane
2 und 3) und in den Einzelpunkt-Ergebnislisten des Anhangs 4 (Seiten 3-7) vorgenom-
men.

N OW,T | LrT |LrT,diff| OW,N| LN |LrN,diff
Immissionsort
dB(A)
Plangebiet Ost 55 51,1 45 44,1
Plangebiet Sid 55 47,2 --- 45 40,0
Plangebiet West 55 51,9 45 45,0

Tabelle 14: Berechnungsergebnisse Prognosefall Plangebiet

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -15-
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 an den,
den ErschlieBungsstralen néchstgelegenen Immissionsorten eingehalten werden kon-
nen.

3.7 SCHALLTECHNISCHE AUSFUHRUNGEN ZUM ZUSATZVERKEHR

Nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) ist das Inte-
resse, von planbedingtem Verkehrslarm verschont zu bleiben, ein abwagungserhebli-
cher Belang, der bei der Aufstellung eines Bebauungsplans zu bertcksichtigen ist, wenn
eine Bagatellgrenze tberschritten wird.

Der VGH Munchen mit Beschluss vom 03.03.2017 /15/ entschieden, dass es einen Ver-
stol3 gegen § 2 Abs. 3 BauGB darstellt, wenn die planbedingte Zunahme der Verkehrs-
larmbelastung durch die kiinftige Nutzung einer ErschlieBungsstralle als Basis fur die
Abwagung und den Satzungsbeschluss nicht aufgeklart worden ist.

Nach aktuellem Urteil des VGH Munchen sind planbedingte Verkehrszunahmen zu un-
tersuchen und zu bewerten /16/ sofern sie eine Bagatellgrenze tbersteigen. Wo diese
Bagatellgrenze liegt, l&sst sich nur im Einzelfall beurteilen. Der VGH Minchen hat bereits
2019 diese Bagatellgrenze bei 200 Kfz/Tag beurteilt /17/.

Die schalltechnischen Berechnungen zur planbedingten Zunahme der Verkehrslarmbe-
lastung werden fiir den Prognosefall flr die maRgeblichen Immissionsorte entlang der
Zufahrtsstral3en durchgefthrt.

Eine rechtliche Grundlage zur Beurteilung der Auswirkungen der planbedingten Zu-
nahme des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Straf3en existiert nicht. Die Rechtspraxis sieht
negative Auswirkungen durch den planbedingten Zusatzverkehr,

wenn der Beurteilungspegel um mehr als 3 dB(A) zunimmt und der Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV dadurch erstmalig oder weitergehend Uberschritten
wird.

wenn der Beurteilungspegel gesundheitsgefahrdende Pegelwerte annimmt (tags-
Uber 70 d(A) und nachts 60 dB(A)).

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan SEITE -16-
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Immissionsort

IGW,T| LrT |LrTdiff | IGWN| LN | LrN,diff

dB(A)
Bernhard-Sarnes-Stral3e 2 59 54,7 49 47,5
Burgermeister-Kattenbeck-Stral3e 2 59 55,3 - 49 47,9
Kaiser-Otto-Ring 34 59 54,6 49 47,3
Kaiser-Otto-Ring 42 59 53,8 - 49 46,3
Ludwig-Haring-Straie 31 59 47,4 49 40,2
Ludwig-Haring-Stralie 3 59 51,9 - 49 44,8
Pirscherberg 8 59 48,8 49 41,9
Theresia-Gerhardinger-StralRe 25 59 52,5 49 45,2
Wugg-Retzer-StralRe 1 59 54,3 49 46,8

Tabelle 15: Berechnungsergebnisse Prognosefall Zusatzverkehr

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
an allen Immissionsorten eingehalten werden kdnnen.

Immissionsort Bestand Prognosefall Veranderung Uberschreitung
LT LrN LT LrN Tag | Nacht IGW
[dB(A)] 16. BImSchV
Bernhard-Sarnes-Strale 2 53,2 46,7 54,7 47,5 15 0,8 nein
Blrgermeister-Kattenbeck-Stral3e 2 53,2 46,1 55,3 47,9 2,1 1,8 nein
Kaiser-Otto-Ring 34 53,1 46,7 54,6 47,3 15 0,6 nein
Kaiser-Otto-Ring 42 52,6 45,1 53,8 46,3 1,2 1,2 nein
Ludwig-Haring-StralRe 31 42,0 34,6 47,4 40,2 54 5,6 nein
Ludwig-Haring-StralRe 3 51,0 43,9 51,9 44,8 0,9 0,9 nein
Pirscherberg 8 44,3 37,2 48,8 41,9 55 4,7 nein
Theresia-Gerhardinger-StraBe 25 50,6 43,4 52,5 45,2 1,9 1,8 nein
Wugg-Retzer-Strale 1 51,7 45,2 54,3 46,8 2,6 1,6 nein

Tabelle 16: Beurteilungspegel Bestandssituation und planbedingte Zunahme Prognose-

fall

An den mal3geblichen Immissionsorten werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-

SchV tags und nachts eingehalten.

Die Pegelzunahme betragt zwischen 0,6 und 5,6 dB(A).

Gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegel (tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A)) wer-
den weder erstmalig erreicht noch weitergehend Uberschritten.

Eine wesentliche Beeintrachtigung fur Immissionsorte auf3erhalb des Plangebiets durch

den anlagenbezogenen Verkehr aus dem Plangebiet besteht somit nicht.

Die Ergebnisse fiir die Bewertung des Prognosefalles sind dem Anhang 4 beigegeben.

Verkehrs und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
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4. UNTERLAGEN, NORMEN UND RICHTLINIEN

Folgende Normen, Richtlinien und Berechnungsvorschriften fanden Verwendung:

/1/ Dipl.-Ing. Bernhard Bartsch. Stadtplanung — Landschaftsarchitektur. Bebauungsplan
»,Am Regensburger Weg 2. Entwurf vom 16.05.2023

/2] GEO.VER.S.UM. Verkehrserhebungen 2023

13/ Forschungsgesellschaft flr StralRen- und Verkehrswesen (FGSV). Arbeitsgruppe
StralBenentwurf. ,Empfehlungen fur Verkehrserhebungen®. EVE 2012

/4] Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV). Arbeitsgruppe
Straltenentwurf. ,Empfehlungen fir Fuligangerverkehrsanlagen®. EFA 2002

/5/ Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV). Arbeitsgruppe
StraRenentwurf. ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen®. RASt 06

16/ Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV). Arbeitsgruppe
Verkehrsplanung. ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebiets-
typen®. 2006

[7/ Dr. Bosserhoff. ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung®.
VER_BAU 2021.

/18/ BPS GmbH. Knotensimulationsprogramm KNOSIMO 6.1.3
19/ PTV AG. VISUM 13.0

/10/ Bayerisches Landesamt fur Statistik. Statistik kommunal 2021. Markt Schierling 09
375 196. Miunchen Februar 2022

/11/  DIN 18005. ,Schallschutz im Stadtebau*”. Juli 2023

/12/ VDI-Richtlinie 2714, ,Schallausbreitung im Freien"

/13/ VDI-Richtlinie 2720, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien"

/14/ RLS-19, ,Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strallen”. 2019

/15/ 16. BiImSchV. ,Verkehrslarmschutzverordnung®. 2020

/16/ Bayerisches Staatministerium des Innern, fur Bau und Verkehr: Larmschutz in der
Bauleitplanung, Rdschr. 25.07.2014

117/ Flachennutzungsplan des Markes Schierling

/18/ VGH Miinchen, Beschluss v. 03.03.2017 — 15 NE 16.2315

/19/ VGH Minchen, Urteil v. 26.06.2023 — 15 N 22.1975 Zusatzverkehr abwagungsre-
levant

/20/ VGH Minchen, Beschluss v. 06.08.2019 — 15 NE 19.636 Bagatellgrenze

Diese Verkehrs- und schalltechnische Untersuchung unterliegt dem Urheberrecht. Veréffentlichung und Vervielfaltigung
(auch in Auszligen) sowie Weitergabe an Dritte bedurfen der ausdriicklichen Genehmigung des Verfassers.

Berechnungen und Nutzungsrechte bleiben bis zur vollstandigen Begleichung des Rechnungsbetrages im Eigentum
des Verfassers.
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Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-/Bernhard-Sames-Stralle

Zeit Ziegelei S --> RWS Ziegelei S --> N Ziegelei --> BSS BSS -> Ziegelei S
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 0 0 6 1 6 3 3 9 9
07:30 - 08:00 0 0 22 2 22 4 1 5 4 4
08:00 - 08:30 2 2 11 11 3 3 9 9
08:30 - 09:00 1 1 1 1 0 0 2 2
09:00 - 09:30 0 0 0 1 0 1 1 3 3
09:30 - 10:00 1 1 0 0 3 3 3 3
Summe Int 1 4 0 0 0 0 0 4 40 0 0 0 4 0 40 14 0 0 1 0 0 15| 30 0 0 0 0 0 30
12:00 - 12:30 1 1 10 1 10 2 2 2 2
12:30 - 13:00 1 1 4 1 5 3 3 3 3
13:00 - 13:30 4 4 3 3 7 7 2 2
13:30 - 14:00 2 2 4 4 1 1 3 3
Summe Int 2 8 0 0 0 0 0 8 21 0 0 1 1 0 22 13 0 0 0 0 0 13| 10 0 0 0 0 0 10
15:00 - 15:30 2 2 0 2 0 3 3 5 5
15:30 - 16:00 2 2 6 6 9 1 9 3 3
16:00 - 16:30 4 4 1 1 8 8 4 4
16:30 - 17:00 4 4 2 2 5 5 6 6
17:00 - 17:30 5 5 0 0 3 3 3 3
17:30 - 18:00 2 2 1 1 4 4 3 3
Summe Int 3 19 0 0 0 0 0 19 10 0 0 0 2 0 10 32 0 0 0 1 0 32| 24 0 0 0 0 0 24
Summe Int 1-3 31 0 0 0 0 0 31 71 0 0 1 7 0 72 59 0 0 1 1 0 60| 64 0 0 0 0 0 64
Summe 24h 62 0 0 0 0 0 62| 101 0 0 1 10 o] 102 117 0 0 2 2 0 119| 127 0 0 0 0 0 127
Summe DTV 56 0 0 0 0 0 56 91 0 0 1 9 0 93 106 0 0 2 2 0 108| 115 0 0 0 0 0 115

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 1
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Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-/Bernhard-Sames-Stralle

Zeit BSS --> RWS BSS --> Ziegelei N Ziegelei N --> BSS Ziegelei N --> S
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 0 0 0 0 0 0 3 3
07:30 - 08:00 0 1 1 0 0 0 o] 12 12
08:00 - 08:30 1 1 0 0 0 ol 15 15
08:30 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 09:30 0 0 0 0 0 0 1 1
09:30 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 1 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 31 0 0 0 0 0 31
12:00 - 12:30 0 0 0 0 0 0 7 1 7
12:30 - 13:00 0 0 0 0 0 0 4 4
13:00 - 13:30 0 0 1 1 0 0 3 1 3
13:30 - 14:00 1 1 0 0 1 1 3 3
Summe Int 2 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1l 17 0 0 0 2 0 17
15:00 - 15:30 0 0 0 0 0 0 5 5
15:30 - 16:00 1 1 0 0 0 0 5 5
16:00 - 16:30 2 2 0 0 0 0 2 2
16:30 - 17:00 2 2 0 0 0 0 1 1
17:00 - 17:30 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 - 18:00 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 3 5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 13 0 0 0 0 0 13
Summe Int 1-3 7 0 0 1 0 0 8 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1| 61 0 0 0 2 0 61
Summe 24h 14 0 0 2 0 0 16 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1| 87 0 0 0 3 0 87
Summe DTV 13 0 0 2 0 0 14 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1| 78 0 0 0 3 0 78

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 2
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Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-/Bernhard-Sames-Stralle

Zeit Ziegelei N --> RWS RWS --> Ziegelei N RWS --> BSS RWS --> Ziegelei S
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 1 1 0 0 0 0 3 3
07:30 - 08:00 2 2 0 0 0 0 6 6
08:00 - 08:30 0 0 0 0 0 0 1 1
08:30 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0
09:30 - 10:00 0 0 0 0 0 0 2 2
Summe Int 1 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 12 0 0 0 0 0 12
12:00 - 12:30 0 0 0 0 0 0 0 0
12:30 - 13:00 0 0 0 0 0 0 1 1
13:00 - 13:30 0 0 1 1 1 1 2 2
13:30 - 14:00 0 0 0 0 1 1 5 5
Summe Int 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2 8 0 0 0 0 0 8
15:00 - 15:30 2 2 0 2 0 0 1 0 1 1
15:30 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0
16:00 - 16:30 0 0 0 1 0 0 0 3 3
16:30 - 17:00 0 0 0 0 0 0 5 5
17:00 - 17:30 0 0 0 0 0 0 2 2
17:30 - 18:00 0 0 0 0 0 0 1 1
Summe Int 3 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 o] 12 0 0 0 0 0 12
Summe Int 1-3 5 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 3 0 1 2 0 0 0 1 0 2 32 0 0 0 0 0 32
Summe 24h 7 0 0 0 0 0 7 1 0 0 0 4 0 1 4 0 0 0 2 0 4] 64 0 0 0 0 0 64
Summe DTV 6 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 4 0 1 4 0 0 0 2 0 4| 57 0 0 0 0 0 57

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 3
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Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-/Bernhard-Sames-Stralle

Zeit von Ziegelei Sud nach Ziegelei Sud von Bernhard-Sames-Stral3e nach Bernhard-Sames-Strafie
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 9 0 0 0 1 0 9 15 0 0 0 0 0 15 9 0 0 0 0 0 9 3 0 0 0 0 0 3
07:30 - 08:00 26 0 0 1 2 0 27 22 0 0 0 0 0 22 4 0 0 1 0 0 5 4 0 0 1 0 0 5
08:00 - 08:30 16 0 0 0 0 0 16 25 0 0 0 0 0 25 10 0 0 0 0 0 10 3 0 0 0 0 0 3
08:30 - 09:00 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 09:30 1 0 0 0 1 0 1 4 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 1
09:30 - 10:00 4 0 0 0 0 0 4 5 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 3
Summe Int 1 58 0 0 1 4 0 59 73 0 0 0 0 0 73 31 0 0 1 0 0 32| 14 0 0 1 0 0 15
12:00 - 12:30 13 0 0 0 1 0 13 9 0 0 0 1 0 9 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2
12:30 - 13:00 8 0 0 1 0 0 9 8 0 0 0 0 0 8 3 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 3
13:00 - 13:30 14 0 0 0 0 0 14 7 0 0 0 1 0 7 3 0 0 0 0 0 3 8 0 0 0 0 0 8
13:30 - 14:00 7 0 0 0 0 0 7 11 0 0 0 0 0 11 4 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 3
Summe Int 2 42 0 0 1 1 0 43 35 0 0 0 2 0 35 12 0 0 0 0 0 12| 16 0 0 0 0 0 16
15:00 - 15:30 5 0 0 0 2 0 5 11 0 0 0 0 0 11 5 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 1 0 3
15:30 - 16:00 17 0 0 0 1 0 17 8 0 0 0 0 0 8 4 0 0 0 0 0 4 9 0 0 0 1 0 9
16:00 - 16:30 13 0 0 0 0 0 13 9 0 0 0 0 0 9 6 0 0 0 0 0 6 8 0 0 0 0 0 8
16:30 - 17:00 11 0 0 0 0 0 11 12 0 0 0 0 0 12 8 0 0 0 0 0 8 5 0 0 0 0 0 5
17:00 - 17:30 8 0 0 0 0 0 8 5 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 3
17:30 - 18:00 7 0 0 0 0 0 7 4 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0 4
Summe Int 3 61 0 0 0 3 0 61 49 0 0 0 0 0 49 29 0 0 0 0 0 29| 32 0 0 0 2 0 32
Summe Int 1-3 161 0 0 2 8 0 163| 157 0 0 0 2 0| 157 72 0 0 1 0 0 73] 62 0 0 1 2 0 63
Summe 24h 280 0 0 3 12 0 283| 278 0 0 0 3 0| 278 143 0 0 2 0 0 145] 123 0 0 2 4 0 125
Summe DTV 253 0 0 3 11 0 256| 251 0 0 0 3 0] 251 129 0 0 2 0 0 131] 111 0 0 2 4 0 113

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 4



lanungs Gememscha“
ressler & Wdeiler

Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-/Bernhard-Sames-Stralle

Zeit von Ziegelei Nord nach Ziegelei Nord von Wugg-Retzer-Stralle nach Wugg-Retzer-Stralle
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 4 0 0 0 0 0 4 6 0 0 0 1 0 6 3 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 1
07:30 - 08:00 14 0 0 0 0 0 14 22 0 0 0 2 0 22 6 0 0 0 0 0 6 2 0 0 1 0 0 3
08:00 - 08:30 15 0 0 0 0 0 15 11 0 0 0 0 0 11 1 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 3
08:30 - 09:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
09:00 - 09:30 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:30 - 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1
Summe Int 1 34 0 0 0 0 0 34 40 0 0 0 4 0 40 12 0 0 0 0 0 12 8 0 0 1 0 0 9
12:00 - 12:30 7 0 0 0 1 0 7 10 0 0 0 1 0 10 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
12:30 - 13:00 4 0 0 0 0 0 4 4 0 0 1 0 0 5 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1
13:00 - 13:30 3 0 0 0 1 0 3 5 0 0 0 0 0 5 4 0 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 0 4
13:30 - 14:00 4 0 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 0 4 6 0 0 0 0 0 6 3 0 0 0 0 0 3
Summe Int 2 18 0 0 0 2 0 18 23 0 0 1 1 0 24 11 0 0 0 0 0 11 9 0 0 0 0 0 9
15:00 - 15:30 7 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 4 0 0 1 0 0 0 3 0 1 4 0 0 0 0 0 4
15:30 - 16:00 5 0 0 0 0 0 5 6 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3
16:00 - 16:30 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 1 3 0 0 0 1 0 3 6 0 0 0 0 0 6
16:30 - 17:00 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2 5 0 0 0 0 0 5 6 0 0 0 0 0 6
17:00 - 17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 5 0 0 0 0 0 5
17:30 - 18:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2
Summe Int 3 15 0 0 0 0 0 15 10 0 0 0 5 0 10 12 0 0 0 4 0 12| 26 0 0 0 0 0 26
Summe Int 1-3 67 0 0 0 2 0 67 73 0 0 1 10 0 74 35 0 0 0 4 0 35| 43 0 0 1 0 0 44
Summe 24h 95 0 0 0 3 0 95| 104 0 0 1 14 0] 105 69 0 0 0 6 0 69| 83 0 0 2 0 0 85
Summe DTV 86 0 0 0 3 0 86 94 0 0 1 13 0 95 62 0 0 0 6 0 62| 75 0 0 2 0 0 76

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 5



Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-/Bernhard-Sames-Stralle

ressler eiler

lanungz Gememscha“

Zeit ZiegeleistralRe Sud Bernhard-Sames-Stral3e ZiegeleistralRe Nord Wugg-Retzer-Stralle
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ] Sum
07:00 - 07:30 24 0 0 0 1 0 24 12 0 0 0 0 0 12 10 0 0 0 1 0 10 4 0 0 0 0 0 4
07:30 - 08:00 48 0 0 1 2 0 49 8 0 0 2 0 0 10 36 0 0 0 2 0 36 8 0 0 1 0 0 9
08:00 - 08:30 41 0 0 0 0 0 41 13 0 0 0 0 0 13 26 0 0 0 0 0 26 4 0 0 0 0 0 4
08:30 - 09:00 4 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1
09:00 - 09:30 5 0 0 0 1 0 5 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
09:30 - 10:00 9 0 0 0 0 0 9 6 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3
Summe Int 1 131 0 0 1 4 0 132 45 0 0 2 0 0 47 74 0 0 0 4 0 74| 20 0 0 1 0 0 21
12:00 - 12:30 22 0 0 0 2 0 22 4 0 0 0 0 0 4 17 0 0 0 2 0 17 1 0 0 0 0 0 1
12:30 - 13:00 16 0 0 1 0 0 17 6 0 0 0 0 0 6 8 0 0 1 0 0 9 2 0 0 0 0 0 2
13:00 - 13:30 21 0 0 0 1 0 21 11 0 0 0 0 0 11 8 0 0 0 1 0 8 8 0 0 0 0 0 8
13:30 - 14:00 18 0 0 0 0 0 18 7 0 0 0 0 0 7 8 0 0 0 0 0 8 9 0 0 0 0 0 9
Summe Int 2 77 0 0 1 3 0 78 28 0 0 0 0 0 28 41 0 0 1 3 0 42| 20 0 0 0 0 0 20
15:00 - 15:30 16 0 0 0 2 0 16 8 0 0 0 1 0 8 7 0 0 0 4 0 7 5 0 0 0 3 0 5
15:30 - 16:00 25 0 0 0 1 0 25 13 0 0 0 1 0 13 11 0 0 0 0 0 11 3 0 0 0 0 0 3
16:00 - 16:30 22 0 0 0 0 0 22 14 0 0 0 0 0 14 3 0 0 0 1 0 3 9 0 0 0 1 0 9
16:30 - 17:00 23 0 0 0 0 0 23 13 0 0 0 0 0 13 3 0 0 0 0 0 3 11 0 0 0 0 0 11
17:00 - 17:30 13 0 0 0 0 0 13 6 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 7
17:30 - 18:00 11 0 0 0 0 0 11 7 0 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 3
Summe Int 3 110 0 0 0 3 0 110 61 0 0 0 2 0 61 25 0 0 0 5 0 25| 38 0 0 0 4 0 38
Summe Int 1-3 318 0 0 2 10 0 320| 134 0 0 2 2 0] 136 140 0 0 1 12 0 141] 78 0 0 1 4 0 79
Summe 24h 558 0 0 3 15 0 561| 265 0 0 4 4 0] 269 199 0 0 1 17 0 201| 152 0 0 2 6 0 154
Summe DTV 504 0 0 3 13 0 507| 240 0 0 4 4 0] 243 180 0 0 1 15 0 181 137 0 0 2 6 0 139
Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
Tag 459 0 0 3 12 0 462| 219 0 0 3 3 0] 222 164 0 0 1 14 0 165| 125 0 0 2 5 0 127
Nacht 44 0 0 0 1 0 45 21 0 0 0 0 0 21 16 0 0 0 1 0 16| 12 0 0 0 0 0 12
24h 504 0 0 3 13 0 507| 240 0 0 4 4 0] 243 180 0 0 1 15 0 181] 137 0 0 2 6 0 139
Pkw L1 L2 Mot [Kfz Pkw L1 L2 Mot |Kfz Pkw L1 L2 Mot |Kfz Pkw L1 L2 Mot [Kfz

Tag 459 0 0 3| 462 219 0 0 3| 222 164 0 0 1| 165 125 0 0 2| 127

Nacht 44 0 0 0| 45 21 0 0 o] 21 16 0 0 of 16 12 0 0 o] 12

24h 504 0 0 3| 507 240 0 0 4| 243 180 0 0 1] 181 137 0 0 2| 139

Pkw L1 L2 Mot |Kfz Pkw L1 L2 Mot |Kfz Pkw L1 L2 Mot |Kfz Pkw L1 L2 Mot |Kfz
Tag 28,7 00 0,0 0,2] 289 13,7 0,0 0,0 0,2| 139 10,3 0,0 0,0 0,1] 10,3 78 00 00 01 79
Nacht 55 0,0 0,0 0,0 5,6 26 00 0,0 0,0 27 20 0,0 0,0 0,0 20 15 00 00 0,0 1,5
IPL.-Gelgr. Univ. H. PTESSIEr

Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 6



Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-Stralle

lanung

ressler

o G

emeinscha
eiler

il

Zeit Ziegelei S --> RWS Ziegelei S --> N

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 1 1 9 0 0 0 1 0 9 0 0
07:30 - 08:00 4 4 25 0 0 1 2 0 26 0 0
08:00 - 08:30 1 1 15 0 0 0 0 0 15 0 0
08:30 - 09:00 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0
09:00 - 09:30 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0
09:30 - 10:00 1 1 4 0 0 0 0 0 4 0 0
Summe Int 1 7 0 0 0 0 0 7 56 0 0 1 4 0 57 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 - 12:30 1 1 13 0 0 0 1 0 13 0 0
12:30 - 13:00 2 2 8 0 0 1 0 0 9 0 0
13:00 - 13:30 2 2 14 0 0 0 0 0 14 0 0
13:30 - 14:00 1 1 7 0 0 0 0 0 7 0 0
Summe Int 2 6 0 0 0 0 0 6 42 0 0 1 1 0 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 - 15:30 0 0 5 0 0 0 1 0 5 0 0
15:30 - 16:00 4 4 17 0 0 0 1 0 17 0 0
16:00 - 16:30 8 8 13 0 0 0 0 0 13 0 0
16:30 - 17:00 1 1 11 0 0 0 0 0 11 0 0
17:00 - 17:30 5 5 8 0 0 0 0 0 8 0 0
17:30 - 18:00 0 0 7 0 0 0 0 0 7 0 0
Summe Int 3 18 0 0 0 0 0 18 61 0 0 0 2 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 1-3 31 0 0 0 0 0 31| 159 0 0 2 7 0] 161 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 24h 44 0 0 0 0 0 44| 276 0 0 3 10 o] 279 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe DTV 40 0 0 0 0 0 40| 249 0 0 3 9 0] 252 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler

Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang
93413 Cham Seite 7




4

lanungs Gememscha
ressler & Wdeiler
Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-Stralle
Zeit Ziegelei N --> S

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 0 0 o] 15 0 0 0 0 0 15
07:30 - 08:00 0 0 o] 22 0 0 0 0 0 22
08:00 - 08:30 0 0 o] 24 0 0 0 0 0 24
08:30 - 09:00 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2
09:00 - 09:30 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4
09:30 - 10:00 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5
Summe Int 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 72 0 0 0 0 0 72
12:00 - 12:30 0 0 0 8 0 0 0 1 0 8
12:30 - 13:00 0 0 0 8 0 0 0 0 0 8
13:00 - 13:30 0 0 0 6 0 0 0 1 0 6
13:30 - 14:00 0 0 o] 11 0 0 0 0 0 11
Summe Int 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 33 0 0 0 2 0 33
15:00 - 15:30 0 0 o] 11 0 0 0 0 0 11
15:30 - 16:00 0 0 0 8 0 0 0 0 0 8
16:00 - 16:30 0 0 0 9 0 0 0 0 0 9
16:30 - 17:00 0 0 o] 12 0 0 0 0 0 12
17:00 - 17:30 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5
17:30 - 18:00 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4
Summe Int 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 49 0 0 0 0 0 49
Summe Int 1-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 154 0 0 0 2 0 154
Summe 24h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 272 0 0 0 3 0 272
Summe DTV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 245 0 0 0 3 0 245
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler

Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang
93413 Cham Seite 8




Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-Stralle

ressler eiler

Ianungg Gememscha

4

Zeit Ziegelei N --> RWS RWS --> Ziegelei N RWS --> Ziegelei S

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 0 0 0 0 0 4 4
07:30 - 08:00 0 0 1 1 0 3 3
08:00 - 08:30 1 1 1 1 0 4 4
08:30 - 09:00 0 0 0 0 0 1 1
09:00 - 09:30 0 0 0 0 0 2 2
09:30 - 10:00 0 0 0 0 0 1 1
Summe Int 1 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0] 15 0 0 0 0 0 15
12:00 - 12:30 1 1 0 0 0 2 2
12:30 - 13:00 0 0 0 0 0 0 0
13:00 - 13:30 1 1 0 0 0 0 0
13:30 - 14:00 0 0 0 0 0 3 3
Summe Int 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 5
15:00 - 15:30 0 0 0 1 0 0 0 0
15:30 - 16:00 0 0 0 0 0 3 3
16:00 - 16:30 0 0 0 0 0 3 3
16:30 - 17:00 0 0 0 0 0 2 2
17:00 - 17:30 0 0 0 0 0 4 4
17:30 - 18:00 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 o] 12 0 0 0 0 0 12
Summe Int 1-3 3 0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 o] 32 0 0 0 0 0 32
Summe 24h 6 0 0 0 0 0 6 4 0 0 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0] 64 0 0 0 0 0 64
Summe DTV 5 0 0 0 0 0 5 4 0 0 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0] 58 0 0 0 0 0 58
Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler

Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang
93413 Cham Seite 9




UM

= a SV avl

Planungs Gemeinscha“
ressler & W eiler

Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-Stralle

Sum

Rad LZ

Mot

Sum| Pkw Lkw Bus

Rad LZ

Mot

Pkw Lkw Bus

nach Ziegelei Sud

Pkw Lkw Bus

19
25
28

87

10

14
38
11
11
12

14

61
186
335
303

LZ] Sum

Rad

Mot

19
25
28

87

10

14
38
11
11
12

14

61
186
335
303

von Ziegelei Sud

Pkw Lkw Bus

Sum

10
30

16

64

14
11

16

49

21

21

12

13

79
192
324
292

LZ

Mot Rad

10
29
16

2
1
5
63

14
10
16

8
48

5
21

21

12
13

7
79
190
320

10

289

Zeit

von bis
07:00 - 07:30
07:30 - 08:00
08:00 - 08:30
08:30 - 09:00
09:00 - 09:30
09:30 - 10:00

Summe Int 1

12:00 - 12:30
12:30 - 13:00
13:00 - 13:30
13:30 - 14:00

Summe Int 2

15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30
16:30 - 17:00
17:00 - 17:30
17:30 - 18:00

Summe Int 3

Summe Int 1-3

Summe 24h

Summe DTV

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler

Anhang

Elsa-Brandstrém-Stra3e 32

93413 Cham

Seite 10



lanungs Gememscha“
ressler & Wdeiler

Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-Stralle

Zeit von Ziegelei Nord nach Ziegelei Nord von Wugg-Retzer-Stralle nach Wugg-Retzer-Stralle
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 15 0 0 0 0 0 15 9 0 0 0 1 0 9 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 1
07:30 - 08:00 22 0 0 0 0 0 22 26 0 0 1 2 0 27 4 0 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 0 4
08:00 - 08:30 25 0 0 0 0 0 25 16 0 0 0 0 0 16 5 0 0 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0 2
08:30 - 09:00 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 09:30 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
09:30 - 10:00 5 0 0 0 0 0 5 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1
Summe Int 1 73 0 0 0 0 0 73 58 0 0 1 4 0 59 17 0 0 0 0 0 17 8 0 0 0 0 0 8
12:00 - 12:30 9 0 0 0 1 0 9 13 0 0 0 1 0 13 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 2
12:30 - 13:00 8 0 0 0 0 0 8 8 0 0 1 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2
13:00 - 13:30 7 0 0 0 1 0 7 14 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3
13:30 - 14:00 11 0 0 0 0 0 11 7 0 0 0 0 0 7 3 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 1
Summe Int 2 35 0 0 0 2 0 35 42 0 0 1 1 0 43 5 0 0 0 0 0 5 8 0 0 0 0 0 8
15:00 - 15:30 11 0 0 0 0 0 11 5 0 0 0 2 0 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30 - 16:00 8 0 0 0 0 0 8 17 0 0 0 1 0 17 3 0 0 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0 4
16:00 - 16:30 9 0 0 0 0 0 9 13 0 0 0 0 0 13 3 0 0 0 0 0 3 8 0 0 0 0 0 8
16:30 - 17:00 12 0 0 0 0 0 12 11 0 0 0 0 0 11 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1
17:00 - 17:30 5 0 0 0 0 0 5 8 0 0 0 0 0 8 4 0 0 0 0 0 4 5 0 0 0 0 0 5
17:30 - 18:00 4 0 0 0 0 0 4 7 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 3 49 0 0 0 0 0 49 61 0 0 0 3 0 61 12 0 0 0 1 0 12| 18 0 0 0 0 0 18
Summe Int 1-3 157 0 0 0 2 0 157 161 0 0 2 8 0] 163 34 0 0 0 1 0 341 34 0 0 0 0 0 34
Summe 24h 278 0 0 0 3 0 278 280 0 0 3 12 0] 283 68 0 0 0 2 0 68| 50 0 0 0 0 0 50
Summe DTV 251 0 0 0 3 0 251| 253 0 0 3 11 0] 256 61 0 0 0 2 0 61| 45 0 0 0 0 0 45

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang
93413 Cham Seite 11



Zahlstelle: Schierling. Do, 09.11.2023. Ziegelei-/Wugg-Retzer-Stralle

ressler eiler

lanungg Gememscha“

Zeit ZiegeleistralRe Sud ZiegeleistralRe Nord Wugg-Retzer-Stralle
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Lkw Bus Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 29 0 0 0 1 0 29 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0 0 1 0 24 5 0 0 0 0 0 5
07:30 - 08:00 54 0 0 1 2 0 55 0 0 0 0 0 0 0 48 0 0 1 2 0 49 8 0 0 0 0 0 8
08:00 - 08:30 44 0 0 0 0 0 44 0 0 0 0 0 0 0 41 0 0 0 0 0 41 7 0 0 0 0 0 7
08:30 - 09:00 5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 1
09:00 - 09:30 7 0 0 0 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 1 0 5 2 0 0 0 0 0 2
09:30 - 10:00 11 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 9 2 0 0 0 0 0 2
Summe Int 1 150 0 0 1 4 0 151 0 0 0 0 0 0 0 131 0 0 1 4 0 132 25 0 0 0 0 0 25
12:00 - 12:30 24 0 0 0 2 0 24 0 0 0 0 0 0 0 22 0 0 0 2 0 22 4 0 0 0 0 0 4
12:30 - 13:00 18 0 0 1 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0 1 0 0 17 2 0 0 0 0 0 2
13:00 - 13:30 22 0 0 0 1 0 22 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0 0 1 0 21 3 0 0 0 0 0 3
13:30 - 14:00 22 0 0 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0 18 4 0 0 0 0 0 4
Summe Int 2 86 0 0 1 3 0 87 0 0 0 0 0 0 0 77 0 0 1 3 0 78] 13 0 0 0 0 0 13
15:00 - 15:30 16 0 0 0 1 0 16 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 2 0 16 0 0 0 0 1 0 0
15:30 - 16:00 32 0 0 0 1 0 32 0 0 0 0 0 0 0 25 0 0 0 1 0 25 7 0 0 0 0 0 7
16:00 - 16:30 33 0 0 0 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 22 0 0 0 0 0 221 11 0 0 0 0 0 11
16:30 - 17:00 26 0 0 0 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 23 0 0 0 0 0 23 3 0 0 0 0 0 3
17:00 - 17:30 22 0 0 0 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 13 9 0 0 0 0 0 9
17:30 - 18:00 11 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0
Summe Int 3 140 0 0 0 2 0 140 0 0 0 0 0 0 0 110 0 0 0 3 0 110 30 0 0 0 1 0 30
Summe Int 1-3 376 0 0 2 9 0 378 0 0 0 0 0 0 0 318 0 0 2 10 0 320 68 0 0 0 1 0 68
Summe 24h 655 0 0 3 13 0 659 0 0 0 0 0 0 0 558 0 0 3 15 0 561| 118 0 0 0 2 0 118
Summe DTV 592 0 0 3 12 0 595 0 0 0 0 0 0 0 504 0 0 3 13 0 507| 107 0 0 0 2 0 107
Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Lkw Bus Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
Tag 540 0 0 3 11 0 543 0 0 0 0 459 0 0 3 12 0 462 97 0 0 0 2 0 97
Nacht 52 0 0 0 1 0 52 0 0 0 0 44 0 0 0 1 0 45 9 0 0 0 0 0 9
24h 592 0 0 3 12 0 595 0 0 0 0 504 0 0 3 13 0 507| 107 0 0 0 2 0 107
Pkw L2 Mot |Kfz Kfz Pkw L2 Mot |Kfz Pkw L2 Mot |Kfz

Tag 540 0 0 3| 543 0 0 459 0 0 3| 462 97 0 0 o 97

Nacht 52 0 0 0] 52 0 0 44 0 0 0] 45 9 0 0 0 9

24h 592 0 0 3| 595 0 0 504 0 0 3| 507 107 0 0 0| 107

Pkw L2 Mot |Kfz Kfz Pkw L2 Mot |Kfz Pkw L2 Mot |Kfz
Tag 33,8 00 0,0 0,2]339 0,0 0,0 28,7 00 0,0 0,2] 28,9 61 00 00 0,0 6,1
Nacht 65 00 00 0,0 65 0,0 0,0 55 00 00 00| 5,6 1,2 00 00 0,0 1,2
IPL.-Gelgr. Univ. H. PTESSIEr

Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang
93413 Cham Seite 12



Planungs Gemeinscha“
ressler & W eiler

Zahlstelle: Schierling. Mi, 24.05.2023. Markstein/Ziegeleistrale

TGS -> Ziegelei S

Sum

17
33
30

Rad LZ

Mot

16
32

29

Ziegelei --> TGS

Pkw Lkw Bus

Sum| Pkw Lkw Bus

14
27

53
48

Rad LZ

Mot

12
25
50
46

Ziegelei S --> N

Pkw Lkw Bus

27

20

38
85
169
155

LZ] Sum

Rad

Mot

27

20

37

84
167
154

Ziegelei S --> Mark

Pkw Lkw Bus

Sum

10
15
31

28

LZ

Mot Rad

1
0
1
0
2
0

1
0
1
0

1
0
4
0
6
0
10
15
31

28

Zeit

von bis
07:00 - 07:30
07:30 - 08:00
08:00 - 08:30
08:30 - 09:00
09:00 - 09:30
09:30 - 10:00

Summe Int 1

12:00 - 12:30
12:30 - 13:00
13:00 - 13:30
13:30 - 14:00

Summe Int 2

15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30
16:30 - 17:00
17:00 - 17:30
17:30 - 18:00

Summe Int 3

Summe Int 1-3

Summe 24h

Summe DTV

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler

Anhang 1

Elsa-Brandstrém-Stra3e 32
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Planungs Gemeinscha“
ressler & W eiler

Zahlstelle: Schierling. Mi, 24.05.2023. Markstein/Ziegeleistrale

Ziegelei N --> S

Sum

12
11

36

13

35

84
167
153

Rad LZ

Mot

12
11

36

11

33
81

1
1

Ziegelei N --> TGS

Pkw Lkw Bus

Sum| Pkw Lkw Bus

10

25

13

18

56
111] 160

102| 147

Rad LZ

Mot

23

12

17
53
104

0
0

96

TGS --> Ziegelei N

Pkw Lkw Bus

16

18

15
49

98
90

LZ] Sum

Rad

Mot

16

18

14
48

96
88

TGS --> Mark

Pkw Lkw Bus

Sum

20

11

37

16

24

16

19

21

57
118
233
213

LZ

Mot Rad

19

0
11

0
7
0

36

15

0
5
0
20
15

0
19

0
20

0
55
111
221
203

10
14
28
26

Zeit

von bis
07:00 - 07:30
07:30 - 08:00
08:00 - 08:30
08:30 - 09:00
09:00 - 09:30
09:30 - 10:00

Summe Int 1

12:00 - 12:30
12:30 - 13:00
13:00 - 13:30
13:30 - 14:00

Summe Int 2

15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30
16:30 - 17:00
17:00 - 17:30
17:30 - 18:00

Summe Int 3

Summe Int 1-3

Summe 24h

Summe DTV

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler

Anhang 1

Elsa-Brandstrém-Stra3e 32

93413 Cham
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Planungs Gemeinscha“
ressler & W eiler

Zahlstelle: Schierling. Mi, 24.05.2023. Markstein/Ziegeleistrale
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lanungs Gememscha“
ressler & Wdeiler

Zahlstelle: Schierling. Mi, 24.05.2023. Markstein/Ziegeleistrale

Zeit von Ziegelei Sud nach Ziegelei Sud von Theresia-Gerhadinger-Stral3e nach Theresia-Gerhadinger-Strafie
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 10 0 0 0 0 0 10 22 2 0 0 0 0 24 24 0 0 1 2 0 251 28 0 0 2 7 0 29
07:30 - 08:00 8 0 0 0 0 0 8 11 0 0 0 0 0 11 4 0 0 0 0 0 4 9 0 0 0 0 0 9
08:00 - 08:30 7 0 0 0 0 0 7 5 0 0 0 0 0 5 15 0 0 0 0 0 15 12 0 0 1 1 0 13
08:30 - 09:00 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1
09:00 - 09:30 7 0 0 0 0 0 7 8 0 0 0 1 0 8 11 0 0 0 1 0 11] 12 0 0 0 1 0 12
09:30 - 10:00 3 0 0 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1
Summe Int 1 37 0 0 0 0 0 37 52 2 0 0 1 0 54 57 0 0 1 3 0 58] 63 0 0 3 9 0 65
12:00 - 12:30 11 0 0 0 1 0 11 7 1 0 0 1 1 8 23 0 1 0 0 0 23| 18 0 0 0 1 0 18
12:30 - 13:00 5 0 0 0 0 0 5 4 0 0 0 0 0 4 5 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 3
13:00 - 13:30 8 0 0 0 0 0 8 6 0 0 0 0 0 6 10 1 0 1 4 1 13| 17 0 0 1 3 0 18
13:30 - 14:00 5 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 2
Summe Int 2 28 0 0 0 1 0 28 18 1 0 0 1 1 19 41 1 1 1 4 1 45 41 0 0 1 4 0 42
15:00 - 15:30 9 0 0 0 1 0 9 10 0 1 1 0 0 12 18 0 1 1 3 0 201 19 0 0 1 5 0 20
15:30 - 16:00 4 0 0 0 0 0 4 6 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 2
16:00 - 16:30 17 0 0 0 0 1 18 14 0 0 1 0 0 15 27 0 0 1 5 0 28] 23 0 0 3 1 1 27
16:30 - 17:00 9 0 0 0 0 0 9 6 0 0 0 0 0 6 4 0 0 0 0 0 4 5 0 0 0 0 0 5
17:00 - 17:30 15 0 0 1 0 1 17 14 0 0 0 0 0 14 27 0 1 0 4 0 28] 22 0 0 0 3 1 23
17:30 - 18:00 6 0 0 0 0 0 6 3 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1
Summe Int 3 59 0 0 1 1 2 62 55 0 1 2 0 0 58 77 0 2 2 1 0 81 73 0 0 4 9 2 79
Summe Int 1-3 125 0 0 1 2 2 127 125 2 1 2 2 1] 131 175 1 3 4 18 1 184| 176 0 0 8 22 2 186
Summe 24h 248 0 0 2 3 3 253| 248 4 2 4 3 1| 259 349 1 5 9 35 1 364| 351 0 0 16 43 3 370
Summe DTV 228 0 0 2 3 2 232| 228 3 1 4 3 1| 236 321 1 3 8 33 1 333| 323 0 0 14 40 2 339

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 16



lanungs Gememscha“
ressler & Wdeiler

Zahlstelle: Schierling. Mi, 24.05.2023. Markstein/Ziegeleistrale

Zeit von Ziegelei Nord nach Ziegelei Nord von Markstein nach Markstein
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 19 0 0 0 0 0 19 10 0 0 0 1 0 10 32 2 0 1 7 0 35| 28 0 0 1 1 0 29
07:30 - 08:00 25 0 0 0 0 0 25 29 0 0 1 2 0 30 4 0 0 0 0 0 4 8 0 0 0 0 0 8
08:00 - 08:30 28 0 0 0 0 0 28 16 0 0 0 0 0 16 12 0 0 0 1 0 12| 16 0 0 0 0 0 16
08:30 - 09:00 3 0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 3
09:00 - 09:30 6 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 1 0 1 12 0 0 0 1 0 12| 10 0 0 0 0 0 10
09:30 - 10:00 6 0 0 0 0 0 6 5 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 2
Summe Int 1 87 0 0 0 0 0 87 63 0 0 1 4 0 64 65 2 0 1 9 0 68| 66 0 0 1 1 0 67
12:00 - 12:30 10 0 0 0 1 0 10 14 0 0 0 1 0 14 15 0 0 0 1 0 15| 21 0 1 0 1 0 22
12:30 - 13:00 8 0 0 0 0 0 8 10 0 0 1 0 0 11 4 0 0 0 0 0 4 5 0 0 0 0 0 5
13:00 - 13:30 6 0 0 0 1 0 6 16 0 0 0 0 0 16 17 0 0 1 2 0 17 7 1 0 1 3 1 10
13:30 - 14:00 14 0 0 0 0 0 14 8 0 0 0 0 0 8 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1
Summe Int 2 38 0 0 0 2 0 38 48 0 0 1 1 0 49 37 0 0 1 3 0 38| 34 1 1 1 4 1 38
15:00 - 15:30 13 0 0 1 1 0 14 5 0 0 0 1 0 5 20 0 0 1 6 0 201 20 0 0 1 3 0 21
15:30 - 16:00 11 0 0 0 0 0 11 21 0 0 0 1 0 21 3 0 0 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0 4
16:00 - 16:30 12 0 0 0 0 0 12 21 0 0 0 0 0 21 23 0 0 2 1 0 25| 26 0 0 0 5 0 26
16:30 - 17:00 14 0 0 0 0 0 14 12 0 0 0 0 0 12 5 0 0 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0 2
17:00 - 17:30 9 0 0 0 0 0 9 13 0 0 0 0 0 13 28 0 0 0 1 0 28] 29 0 1 0 3 0 30
17:30 - 18:00 4 0 0 0 0 0 4 7 0 0 0 0 0 7 4 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 2
Summe Int 3 61 0 0 0 0 0 64 79 0 0 0 2 0 79 82 0 0 3 7 0 85| 84 0 1 1 10 0 86
Summe Int 1-3 186 0 0 0 2 0 186 190 0 0 2 7 o] 192 184 2 0 4 20 0 191| 185 1 2 3 15 1 191
Summe 24h 335 0 0 0 3 0 335 320 0 0 3 10 0| 324 367 3 0 9 39 0 379| 367 1 3 7 30 1 379
Summe DTV 303 0 0 0 3 0 303| 289 0 0 3 9 o] 292 337 2 0 8 36 0 348| 338 1 2 6 27 1 347

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 17



Zahlstelle: Schierling. Mi, 24.05.2023. Markstein/Ziegeleistrale

ressler

lanungg Gememscha“

eiler

Zeit ZiegeleistralRe Sud Theresia-Gerhadinger-Stralie ZiegeleistralRe Nord Markstein
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
07:00 - 07:30 32 2 0 0 0 0 34 52 0 0 3 9 0 55 29 0 0 0 1 0 291 59 2 0 2 8 0 63
07:30 - 08:00 19 0 0 0 0 0 19 13 0 0 0 0 0 13 54 0 0 1 2 0 55| 12 0 0 0 0 0 12
08:00 - 08:30 11 0 0 0 0 0 11 27 0 0 1 1 0 28 44 0 0 0 0 0 44| 28 0 0 0 1 0 28
08:30 - 09:00 4 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 3 5 0 0 0 0 0 5 5 0 0 0 0 0 5
09:00 - 09:30 16 0 0 0 1 0 16 23 0 0 0 2 0 23 7 0 0 0 1 0 71 22 0 0 0 1 0 22
09:30 - 10:00 7 0 0 0 0 0 7 2 0 0 0 0 0 2 11 0 0 0 0 0 11 5 0 0 0 0 0 5
Summe Int 1 89 2 0 0 1 0 91| 119 0 0 4 12 o] 123 150 0 0 1 4 0 151| 131 2 0 2 10 0 135
12:00 - 12:30 18 1 0 0 1 1 19 41 0 1 0 1 0 42 24 0 0 0 2 0 241 36 0 1 0 1 0 37
12:30 - 13:00 10 0 0 0 0 0 10 8 0 0 0 0 0 8 18 0 0 1 0 0 19 8 0 0 0 0 0 8
13:00 - 13:30 13 0 0 0 0 0 13 27 1 0 3 7 1 31 22 0 0 0 1 0 221 24 1 0 2 5 1 28
13:30 - 14:00 6 0 0 0 0 0 6 6 0 0 0 0 0 6 22 0 0 0 0 0 22 3 0 0 0 0 0 3
Summe Int 2 46 1 0 0 1 1 48 82 1 1 3 7 1 87 86 0 0 1 3 0 87 71 1 1 2 7 1 76
15:00 - 15:30 20 0 1 1 1 0 22 37 0 1 2 8 0 39 18 0 0 1 2 0 19] 40 0 0 2 8 0 41
15:30 - 16:00 10 0 0 0 0 0 10 3 0 0 0 0 0 3 32 0 0 0 1 0 32 7 0 0 0 0 0 7
16:00 - 16:30 31 0 0 1 0 1 33 50 0 0 4 6 1 55 33 0 0 0 0 0 33] 50 0 0 2 6 0 52
16:30 - 17:00 15 0 0 0 0 0 15 9 0 0 0 0 0 9 26 0 0 0 0 0 26 7 0 0 0 0 0 7
17:00 - 17:30 29 0 0 1 0 1 31 49 0 1 0 7 1 51 22 0 0 0 0 0 22| 57 0 1 0 4 0 58
17:30 - 18:00 9 0 0 0 0 0 9 2 0 0 0 0 0 2 11 0 0 0 0 0 11 6 0 0 0 0 0 6
Summe Int 3 114 0 1 3 1 2 120 150 0 2 6 20 2| 160 140 0 0 0 2 0 143| 166 0 1 4 18 0 171
Summe Int 1-3 249 2 1 3 3 2 258| 352 1 3 12 40 3| 370 376 0 0 2 9 0 378| 369 3 2 8 35 1 382
Summe 24h 495 4 2 6 6 4 512 699 1 5 24 79 5| 734 655 0 0 3 13 0 659| 734 5 3 16 69 1 758
Summe DTV 456 3 1 6 6 3 468| 643 1 3 22 72 3| 673 592 0 0 3 12 0 595| 675 3 2 14 63 1 695
Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LZ| Sum
Tag 416 3 1 5 5 3 427] 587 1 3 20 66 3| 614 540 0 0 3 11 0 543| 615 3 2 13 58 1 634
Nacht 40 0 0 0 1 0 41 57 0 0 2 6 0 59 52 0 0 0 1 0 52| 59 0 0 1 6 0 61
24h 456 3 1 6 6 3 468| 643 1 3 22 72 3| 673 592 0 0 3 12 0 595| 675 3 2 14 63 1 695
Pkw L1 L2 Mot [Kfz Pkw L1 L2 Mot |Kfz Pkw L1 L2 Mot |Kfz Pkw L1 Mot |Kfz
Tag 416 4 3 5| 427 587 4 3 20| 614 540 0 0 3| 543 615 5 1 13| 634
Nacht 40 0 0 o] 41 57 0 0 2| 59 52 0 0 0] 52 59 0 0 1| 61
24h 456 4 3 6| 468 643 4 3 22| 673 592 0 0 3| 595 675 5 1 14| 695
Pkw L1 L2 Mot [Kfz Pkw L1 L2 Mot [Kfz Pkw L1 L2 Mot [Kfz Pkw L1 Mot |Kfz
Tag 26,0 0,2 0,2 0,3] 26,7 36,7 0,2 02 13| 384 33,8 00 0,0 0,2f339 385 03 01 0,8 396
Nacht 50 00 00 0, 51 710 00 00 02| 74 65 00 00 0,0 6,5 74 00 00 02| 7,6
IPL.-Gelgr. Univ. H. PTESSIEr
Elsa-Brandstrom-Strale 32 Anhang 1
93413 Cham Seite 18
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Markt Schierling BPlan Am Regensburger Weg 2 Verkehrsaufkommen DTV 2023
GEO.VER.S.UM Ergebnisse der Verkehrserhebungen in Kfz/Tag
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Janunas Qe

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: GEO.VER.S.UM Planungsgemeinschaft Pressler & Geiler, D-93455 Traitsching / D-93195 Tegernheim

3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung der StrukturgréR3en (Zahl der Einwohner und Beschaftigten)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, missen zuséatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA Nord
WA Siud
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhéangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA Nord
WA Sad
Summe
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls Anhang 2

BPlan Am Regensburger Weg 2 Strukturgrof3en Seite 1


../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_dominante Einzeleinrichtung.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_dominante Einzeleinrichtung.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Vorgehen Strukturgrößen.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Vorgehen Strukturgrößen.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Vorgehen Strukturgrößen.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Brutto.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Netto.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Brutto.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je ha Netto.doc

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
WA Nord
WA Sid
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrée

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie
EW/WE
Min Max Min Max
WA Nord 63 79 2,4 3,0
WA Sud 12 18 2,4 3,0
Summe 75 97

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls

Strukturgrof3en

Einwohner
Min Max
Einwohner
Min Max
151 237
29 54
180 291

lanung
ressler

S Ge_meinscha“
& Weiler

© Dr. Bosserhoff

Anhang 2
Seite 2


../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner nach Bebauung.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner nach Bebauung.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_Einwohner je Wohneinheit.doc

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung Uber | Gewéhlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFz Verkehrsabschatzung)
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 151 237 150 240
WA Sid 29 54 30 55
Summe 180 291 180 295
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls Anhang 2
Seite 3
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../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc
../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.doc

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

R.S.UM

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen™ in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,2
Pers./Pkw

Min Max

236 504

47 116

283 620

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege gebietsbezogen Einwohner
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets in%
Min Max Min Max Min Max in% Min Max Min Max
WA Nord 150 240 3,5 4,0 525 960 10 473 864 60 70
WA Sid 30 55 3,5 4,0 105 220 10 95 198 60 70
Summe 180 295 630 1.180 567 1.062
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
WA Nord 3 16 29 60 80
WA Sud 3 3 7 60 80
Summe 19 35

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls
Verkehrsaufkommen

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,3
Pers./Pkw

Min Max

7 18

1 4

Anhang 2
Seite 4
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

lanungs Gemeinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

258 546

51 126

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/ WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 150 240 15 24
WA 30 55 3 6
Summe 180 295 18 30

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls
Verkehrsaufkommen

309 672
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lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 473 864 16 29 488 893
WA Sid 95 198 3 7 98 205
Summe 567 1.062 19 35 586 1.097

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls
Gesamt-V, OPNV
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lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 3 5 1 3
WA Sid 3 5 1 3

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 14 43 14 44
WA Sad 3 10 3 10
Summe 17 53 17 54

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls

Gesamt-V, OPNV
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lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 473 864 16 29 488 893
WA Sid 95 198 3 7 98 205
Summe 567 1.062 19 35 586 1.097

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls
Gesamt-V, NMIV
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Nicht-Motorisierter Inidivdualverkehr zu Ful oder per Rad (NMIV)

NMIV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil NMV-Anteil NMIV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 25 37 17 39
WA Sid 25 37 17 39

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

lanung
ressler

S Ge_meinscha“
& Weiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 118 320 3 11 121 331
WA Sud 24 73 1 3 25 76
Summe 142 393 4 14 146 407

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

R.S.UM

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 236 504 7 18 15 24 258 546
WA Sid 47 116 1 4 3 6 51 126
Summe 283 620 8 22 18 30 309 672
Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
WA Nord 0 0 0 0 0 0
WA Sud 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xIs Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

R.S.UM

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 236 504 7 18 15 24 258 546
WA Sud 47 116 1 4 3 6 51 126
Summe 283 620 8 22 18 30 309 672

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Nord 118 252 4 9 8 12 130 273
WA Sud 24 58 1 2 2 3 27 63
Summe 142 310 5 11 10 15 157 336
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 226 8 13 0 0 0 247
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

= < i ‘
lanungs Gemeinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
226 8 13 0 0 0 247
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,30 1 0,30 0 0,00 0 0 0 0 1| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,60 1 0,60 0 0,00 0 0 0 0 1| 04-05
05-06 3,20 7 3,20 0 1,00 0 0 0 0 8| 05-06
06-07 5,80 13 5,80 0 1,75 0 0 0 0 14| 06-07
07-08 6,20 14 6,20 0 4,75 1 0 0 0 15( 07-08
08-09 6,90 16 6,90 1 6,50 1 0 0 0 17 08-09
09-10 5,60 13 5,60 0 8,25 1 0 0 0 14 09-10
10-11 4,90 11 4,90 0 9,00 1 0 0 0 13 10-11
11-12 3,90 9 3,90 0 10,25 1 0 0 0 10 11-12
12-13 4,00 9 4,00 0 8,75 1 0 0 0 10( 12-13
13-14 3,10 7 3,10 0 7,75 1 0 0 0 8| 13-14
14-15 3,10 7 3,10 0 5,60 1 0 0 0 8| 14-15
15-16 4,20 9 4,20 0 7,00 1 0 0 0 11| 15-16
16-17 4,10 9 4,10 0 8,75 1 0 0 0 11 16-17
17-18 6,90 16 6,90 1 7,00 1 0 0 0 17| 17-18
18-19 7,80 18 7,80 1 5,25 1 0 0 0 19 18-19
19-20 7,80 18 7,80 1 3,75 0 0 0 0 19 19-20
20-21 7,60 17 7,60 1 1,75 0 0 0 0 18 20-21
21-22 6,50 15 6,50 1 1,00 0 0 0 0 15( 21-22
22-23 5,00 11 5,00 0 1,25 0 0 0 0 12| 22-23
23-24 2,20 5 2,20 0 0,65 0 0 0 0 51 23-24
Summe 99,80 226 99,80 8| 100,00 13 0,00 0 0,00 0 0,00 0 247 Summe
Komment. EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 19|Maximum
VIarkt Schierting VErKenrsnachirageprognose schierlinger Weg Erscniiesung Ost.2Z.XIS Armang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

ressler

© Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

lanungs Gemeinscha“
& \deiler

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr [Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehy| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
226 8 13 0 0 0 247
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 2,50 6 2,50 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 6| 04-05
05-06 3,90 9 3,90 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 9| 05-06
06-07 3,60 8 3,60 0 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 9| 06-07
07-08 3,40 8 3,40 0 8,00 1 28,70 0 0,98 0 8,00 0 9| 07-08
08-09 3,40 8 3,40 0 10,40 1 8,75 0 5,73 0 10,40 0 9| 08-09
09-10 2,80 6 2,80 0 8,75 1 1,75 0 8,78 0 8,75 0 8| 09-10
10-11 3,00 7 3,00 0 10,25 1 1,00 0 11,46 0 10,25 0 8| 10-11
11-12 3,90 9 3,90 0 9,90 1 0,50 0 9,15 0 9,90 0 10| 11-12
12-13 2,90 7 2,90 0 7,00 1 5,20 0 5,61 0 7,00 0 8| 12-13
13-14 4,00 9 4,00 0 6,50 1 13,40 0 7,44 0 6,50 0 10| 13-14
14-15 4,70 11 4,70 0 6,00 1 5,40 0 8,66 0 6,00 0 12| 14-15
15-16 5,70 13 5,70 0 7,75 1 1,75 0 8,66 0 7,75 0 14] 15-16
16-17 8,20 19 8,20 1 6,75 1 1,25 0 12,32 0 6,75 0 20| 16-17
17-18 10,10 23 10,10 1 5,00 1 1,00 0 13,41 0 5,00 0 24| 17-18
18-19 10,80 24 10,80 1 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 26| 18-19
19-20 12,30 28 12,30 1 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 29( 19-20 [Maximum
20-21 7,40 17 7,40 1 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 18] 20-21
21-22 3,70 8 3,70 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 9| 21-22
22-23 1,80 4 1,80 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 4 22-23
23-24 1,30 3 1,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3| 23-24
Summe 99,80 226 99,80 8| 100,00 13| 100,00 0] 100,00 0| 100,00 0 247 Summe
Komment. EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 29|Maximum
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Ost.2.xls Anhang 2
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GEO.VER.S.UM

Janunas Qe

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: GEO.VER.S.UM Planungsgemeinschaft Pressler & Geiler, D-93455 Traitsching / D-93195 Tegernheim

3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung der StrukturgréR3en (Zahl der Einwohner und Beschaftigten)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, missen zuséatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA Sud
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhéangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA Sud
Summe
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Sud.2.xls Anhang 2
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(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
WA Sid
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrée

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie
EW/WE
Min Max Min Max
WA Sid 12 17 2,4 3,0
Summe 12 17

Markt Schierling
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung Uber | Gewéhlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFz Verkehrsabschatzung)
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sid 29 51 30 50
Summe 29 51 30 50
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Sud.2.xls Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

R.S.UM

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen™ in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,2
Pers./Pkw

Min Max

47 105

47 105

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege gebietsbezogen Einwohner
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets in%
Min Max Min Max Min Max in% Min Max Min Max
WA Sid 30 50 3,5 4,0 105 200 10 95 180 60 70
Summe 30 50 105 200 95 180
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
WA Sud 3 3 6 60 80
Summe 3 6

Markt Schierling
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

lanungs Gemeinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

51 114

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 30 50 3
Summe 30 50 3
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sud 95 180 3 98 186
Summe 95 180 3 98 186

Markt Schierling
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lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sid 3 5 1 3

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sud 3 9 3
Summe 3 9 3
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sud 95 180 3 98 186
Summe 95 180 3 98 186
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Programm Ver_Bau

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Nicht-Motorisierter Inidivdualverkehr zu Ful oder per Rad (NMIV)

NMIV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil NMV-Anteil NMIV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sid 25 37 17 39

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

lanung
ressler

S Ge_meinscha“
& Weiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sud 24 67 1 25 69
Summe 24 67 1 25 69
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

R.S.UM

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sud 47 105 1 3 51 114
Summe 47 105 1 3 51 114
Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
WA Sud 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Sud.2.xls Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

R.S.UM

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sud 47 105 1 4 3 51 114
Summe 47 105 1 4 3 51 114

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Sud 24 53 1 2 2 27 58
Summe 24 53 1 2 2 27 58
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 39 2 3 0 0 0 43
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Sud.2.xls Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

ressler

lanungs Gemeinscha“
& \deiler

© Dr. Bosserhoff

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
39 2 3 0 0 0 44
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,30 0 0,30 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,60 0 0,60 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 3,20 1 3,20 0 1,00 0 0 0 0 1[ 05-06
06-07 5,80 2 5,80 0 1,75 0 0 0 0 2| 06-07
07-08 6,20 2 6,20 0 4,75 0 0 0 0 3| 07-08
08-09 6,90 3 6,90 0 6,50 0 0 0 0 3| 08-09
09-10 5,60 2 5,60 0 8,25 0 0 0 0 3| 09-10
10-11 4,90 2 4,90 0 9,00 0 0 0 0 2| 10-11
11-12 3,90 2 3,90 0 10,25 0 0 0 0 2] 11-12
12-13 4,00 2 4,00 0 8,75 0 0 0 0 2| 12-13
13-14 3,10 1 3,10 0 7,75 0 0 0 0 2| 13-14
14-15 3,10 1 3,10 0 5,60 0 0 0 0 1| 14-15
15-16 4,20 2 4,20 0 7,00 0 0 0 0 2| 15-16
16-17 4,10 2 4,10 0 8,75 0 0 0 0 2| 16-17
17-18 6,90 3 6,90 0 7,00 0 0 0 0 3] 17-18
18-19 7,80 3 7,80 0 5,25 0 0 0 0 3] 18-19 |Maximum
19-20 7,80 3 7,80 0 3,75 0 0 0 0 3| 19-20
20-21 7,60 3 7,60 0 1,75 0 0 0 0 3| 20-21
21-22 6,50 3 6,50 0 1,00 0 0 0 0 3| 21-22
22-23 5,00 2 5,00 0 1,25 0 0 0 0 2| 22-23
23-24 2,20 1 2,20 0 0,65 0 0 0 0 1| 23-24
Summe 99,80 39 99,80 2| 100,00 3 0,00 0 0,00 0 0,00 0 44] Summe
Komment. EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 3|Maximum
VIarkt Schierting Verkenrsnachirageprognose schierlinger Weg erscniiesung sud. 2.x15 Armang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

ressler eiler

© Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Ianungz Gerlv\einscha“

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr [Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehy| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
39 2 3 0 0 0 44
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 2,50 1 2,50 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 1| 04-05
05-06 3,90 2 3,90 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 2| 05-06
06-07 3,60 1 3,60 0 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 2| 06-07
07-08 3,40 1 3,40 0 8,00 0 28,70 0 0,98 0 8,00 0 2| 07-08
08-09 3,40 1 3,40 0 10,40 0 8,75 0 5,73 0 10,40 0 2| 08-09
09-10 2,80 1 2,80 0 8,75 0 1,75 0 8,78 0 8,75 0 1| 09-10
10-11 3,00 1 3,00 0 10,25 0 1,00 0 11,46 0 10,25 0 2| 10-11
11-12 3,90 2 3,90 0 9,90 0 0,50 0 9,15 0 9,90 0 2| 11-12
12-13 2,90 1 2,90 0 7,00 0 5,20 0 5,61 0 7,00 0 1| 12-13
13-14 4,00 2 4,00 0 6,50 0 13,40 0 7,44 0 6,50 0 2| 13-14
14-15 4,70 2 4,70 0 6,00 0 5,40 0 8,66 0 6,00 0 2| 14-15
15-16 5,70 2 5,70 0 7,75 0 1,75 0 8,66 0 7,75 0 3| 15-16
16-17 8,20 3 8,20 0 6,75 0 1,25 0 12,32 0 6,75 0 4 16-17
17-18 10,10 4 10,10 0 5,00 0 1,00 0 13,41 0 5,00 0 41 17-18
18-19 10,80 4 10,80 0 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 5 18-19
19-20 12,30 5 12,30 0 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 5| 19-20 |Maximum
20-21 7,40 3 7,40 0 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 3| 20-21
21-22 3,70 1 3,70 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 2| 21-22
22-23 1,80 1 1,80 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 1| 22-23
23-24 1,30 1 1,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1| 23-24
Summe 99,80 39 99,80 2| 100,00 3| 100,00 0] 100,00 0| 100,00 0 44| Summe
Komment. EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 5|Maximum
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung Sud.2.xls Anhang 2
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GEO.VER.S.UM

Janunas Qe

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fur: GEO.VER.S.UM Planungsgemeinschaft Pressler & Geiler, D-93455 Traitsching / D-93195 Tegernheim

3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung der StrukturgréR3en (Zahl der Einwohner und Beschaftigten)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, missen zuséatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA West
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Gber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhéangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA West
Summe
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls Anhang 2
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(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
WA West
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrée

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie
EW/WE
Min Max Min Max
WA West 39 49 2,4 3,0
Summe 39 49

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

94 147

94 147

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung Uber | Gewéhlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFz Verkehrsabschatzung)
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 94 147 95 150
Summe 94 147 95 150
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

R.S.UM

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen™ in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,2
Pers./Pkw

Min Max

150 315

150 315

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege gebietsbezogen Einwohner
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets in%
Min Max Min Max Min Max in% Min Max Min Max
WA West 95 150 3,5 4,0 333 600 10 299 540 60 70
Summe 95 150 333 600 299 540
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
WA West 3 10 18 60 80
Summe 10 18

Markt Schierling
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Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls

Verkehrsaufkommen

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,3
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Min Max

5 11
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

lanungs Gemeinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

165 341

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 95 150 10 15
Summe 95 150 10 15

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls
Verkehrsaufkommen

165 341
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lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 299 540 10 18 309 558
Summe 299 540 10 18 309 558

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls
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lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 3 5 1 3

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 9 27 9 28
Summe 9 27 9 28

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls

Gesamt-V, OPNV
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lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 299 540 10 18 309 558
Summe 299 540 10 18 309 558

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Nicht-Motorisierter Inidivdualverkehr zu Ful oder per Rad (NMIV)

NMIV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil NMV-Anteil NMIV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 25 37 17 39

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 75 200 2 77 207
Summe 75 200 2 77 207

Markt Schierling
BPlan Am Regensburger Weg 2

Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls
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../../../Program Files/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/W_NMIV-Anteil Beschäftigte.doc
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

R.S.UM

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 150 315 5 11 10 15 165 341
Summe 150 315 5 11 10 15 165 341
Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
WA West 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

lanungs Ge_meinscha“
ressler & Wdeiler

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 150 315 5 11 10 15 165 341
Summe 150 315 5 11 10 15 165 341

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA West 75 158 3 6 5 8 83 172
Summe 75 158 3 6 5 8 83 172
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 117 5 7 0 0 0 128
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls Anhang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

ressler

lanungs Gemeinscha“
& \deiler

© Dr. Bosserhoff

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
117 5 7 0 0 0 129
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,30 0 0,30 0 0,00 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,60 1 0,60 0 0,00 0 0 0 0 1| 04-05
05-06 3,20 4 3,20 0 1,00 0 0 0 0 4] 05-06
06-07 5,80 7 5,80 0 1,75 0 0 0 0 7| 06-07
07-08 6,20 7 6,20 0 4,75 0 0 0 0 8| 07-08
08-09 6,90 8 6,90 0 6,50 0 0 0 0 9| 08-09
09-10 5,60 7 5,60 0 8,25 1 0 0 0 7| 09-10
10-11 4,90 6 4,90 0 9,00 1 0 0 0 7| 10-11
11-12 3,90 5 3,90 0 10,25 1 0 0 0 5| 11-12
12-13 4,00 5 4,00 0 8,75 1 0 0 0 5| 12-13
13-14 3,10 4 3,10 0 7,75 1 0 0 0 41 13-14
14-15 3,10 4 3,10 0 5,60 0 0 0 0 4] 14-15
15-16 4,20 5 4,20 0 7,00 0 0 0 0 6| 15-16
16-17 4,10 5 4,10 0 8,75 1 0 0 0 6| 16-17
17-18 6,90 8 6,90 0 7,00 0 0 0 0 9] 17-18
18-19 7,80 9 7,80 0 5,25 0 0 0 0 10| 18-19 |Maximum
19-20 7,80 9 7,80 0 3,75 0 0 0 0 10( 19-20
20-21 7,60 9 7,60 0 1,75 0 0 0 0 9| 20-21
21-22 6,50 8 6,50 0 1,00 0 0 0 0 8| 21-22
22-23 5,00 6 5,00 0 1,25 0 0 0 0 6| 22-23
23-24 2,20 3 2,20 0 0,65 0 0 0 0 3| 23-24
Summe 99,80 117 99,80 5] 100,00 7 0,00 0 0,00 0 0,00 0 129] Summe
Komment. EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 10|Maximum
VIarkt Schierting VerKenrsnachirageprognose schierlinger Weg Erschiielsung West2.xXIs Armang 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

ressler

© Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert |

Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

lanungs Gemeinscha“
& \deiler

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr [Wirtschafts-Verkehr| Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehy| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
117 5 7 0 0 0 129
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 2,50 3 2,50 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 3| 04-05
05-06 3,90 5 3,90 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 5| 05-06
06-07 3,60 4 3,60 0 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 5 06-07
07-08 3,40 4 3,40 0 8,00 1 28,70 0 0,98 0 8,00 0 5 07-08
08-09 3,40 4 3,40 0 10,40 1 8,75 0 5,73 0 10,40 0 5 08-09
09-10 2,80 3 2,80 0 8,75 1 1,75 0 8,78 0 8,75 0 4 09-10
10-11 3,00 4 3,00 0 10,25 1 1,00 0 11,46 0 10,25 0 4 10-11
11-12 3,90 5 3,90 0 9,90 1 0,50 0 9,15 0 9,90 0 5| 11-12
12-13 2,90 3 2,90 0 7,00 0 5,20 0 5,61 0 7,00 0 4 12-13
13-14 4,00 5 4,00 0 6,50 0 13,40 0 7,44 0 6,50 0 5[ 13-14
14-15 4,70 5 4,70 0 6,00 0 5,40 0 8,66 0 6,00 0 6 14-15
15-16 5,70 7 5,70 0 7,75 1 1,75 0 8,66 0 7,75 0 7| 15-16
16-17 8,20 10 8,20 0 6,75 0 1,25 0 12,32 0 6,75 0 10| 16-17
17-18 10,10 12 10,10 1 5,00 0 1,00 0 13,41 0 5,00 0 13| 17-18
18-19 10,80 13 10,80 1 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 13| 18-19
19-20 12,30 14 12,30 1 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 15[ 19-20 [Maximum
20-21 7,40 9 7,40 0 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 9| 20-21
21-22 3,70 4 3,70 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 5 21-22
22-23 1,80 2 1,80 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 2| 22-23
23-24 1,30 2 1,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 2| 23-24
Summe 99,80 117 99,80 5] 100,00 7] 100,00 0] 100,00 0| 100,00 0 129] Summe
Komment. EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 15|Maximum
Markt Schierling Verkehrsnachfrageprognose Schierlinger Weg ErschlieBung West.2.xls Anhang 2
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2
Rechenlauf-Info
Beurteilung Verkehrslarm Bestand

jeki-Info
Projekttitel: SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2
Projekt Nr.: 2023 - S - 156
Projektbearbeiter: Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Auftraggeber: Gemeinde Schierling

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung
Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: Beurteilung Verkehrslarm Bestand
Rechenkerngruppe
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 5
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 20)
Berechnungsbeginn: 12.02.2024 14:14:08
Berechnungsende: 12.02.2024 14:14:55
Rechenzeit: 00:37:750 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 14
Anzahl berechneter Punkte: 14
Kernel Version: SoundPLANnRoise 9.0 (08.02.2024) - 64 bit
Rechenlaufparanmeter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Strale: RLS-19

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV 2020 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

GEO.VER.S.UM

Planungs emeinschaft
ressler & eiler

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stral3e 34 93413 Cham

Anhang 3
Seite 1

SoundPLAN 9.0




SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2
Rechenlauf-Info
Beurteilung Verkehrslarm Bestand
Geonetriedaten
Bestand.sit 12.02.2024 14:13:52
- enthalt:
Baugrenzen.geo 12.02.2024 14:13:52
DFK.geo 18.09.2023 22:37:40
Gebaude.geo 14.11.2023 20:47:24
Geofile1.geo 25.10.2023 15:09:50
I0s.geo 14.11.2023 13:56:50
Strassen.geo 12.02.2024 14:13:52
RDGMO0001.dgm 18.09.2023 20:49:22
GEO.VER.S.UM . Anhang 3
. GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Strale 34 93413 Cham Seite 2
Planungs ememschaft
ressler & eiler
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2

Emissionsberechnung Stralle
Beurteilung Verkehrslarm Bestand

Stralle KM DTV StralRenoberflache steigun¢| Drefl | vPkw | vLkw M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad L'w
Tag Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag
km |Kfz/24h % dB km/h [ km/h | Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % dB(A)
Ziegeleistrafle Nord 0,000 | 182 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 0,0 0,0 30 30 10 98,6 0,2 0,2 1,0 2 97,7 0,0 0,0 2,3 60,5
Ziegeleistrafle Nord 0,078 | 182 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,7 0,0 30 30 10 98,6 0,2 0,2 1,0 2 97,7 0,0 0,0 2,3 60,6
Ziegeleistrale Nord 0,103 | 182 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -1,0 0,0 30 30 10 98,6 0,2 0,2 1,0 2 97,7 0,0 0,0 2,3 60,5
Ziegeleistrale Nord 0,211 | 507 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,7 0,0 30 30 29 99,3 0,0 0,0 0,7 6 97,7 0,0 0,0 2,3 64,7
Ziegeleistrae Nord 0,259 | 507 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 5,8 0,0 30 30 29 99,3 0,0 0,0 0,7 6 97,7 0,0 0,0 2,3 65,0
Ziegeleistrae Nord 0,291 597 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 6,0 0,0 30 30 34 99,4 0,0 0,0 0,6 7 98,5 0,0 0,0 1,5 65,6
Ziegeleistrale Nord 0,318 | 597 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 6,1 0,0 30 30 34 99,4 0,0 0,0 0,6 7 98,5 0,0 0,0 1,5 65,7
Ziegeleistrae Nord 0,341 | 597 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 6,4 0,0 30 30 34 99,4 0,0 0,0 0,6 7 98,5 0,0 0,0 1,5 65,8
Ziegeleistrafle Nord 0,353 | 597 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 5,8 0,0 30 30 34 99,4 0,0 0,0 0,6 7 98,5 0,0 0,0 1,5 65,6
Ziegeleistrafle Nord 0,365 | 597 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,4 0,0 30 30 34 99,4 0,0 0,0 0,6 7 98,5 0,0 0,0 1,5 65,5
Ziegeleistralle Sud 0,000 | 468 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 5,9 0,0 30 30 27 97,4 0,7 0,7 1,1 5 98,0 0,0 0,0 2,0 65,4
Ziegeleistrale Sud 0,013 | 468 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 5,5 0,0 30 30 27 97,4 0,7 0,7 1,1 5 98,0 0,0 0,0 2,0 65,4
Ziegeleistrale Sud 0,025 | 468 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 1,7 0,0 30 30 27 97,4 0,7 0,7 1,1 5 98,0 0,0 0,0 2,0 65,0
Ziegeleistralle Sud 0,060 | 468 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -4,3 0,0 30 30 27 97,4 0,7 0,7 1,1 5 98,0 0,0 0,0 2,0 65,2
Ziegeleistralle Sud 0,072 | 468 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -5,1 0,0 30 30 27 97,4 0,7 0,7 1,1 5 98,0 0,0 0,0 2,0 65,3
ZiegeleistralRe Sud 0,084 | 468 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -5,1 0,0 30 30 27 97,4 0,7 0,7 1,1 5 98,0 0,0 0,0 2,0 65,3
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,000 | 673 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,9 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,4
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,016 | 673 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,3 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,4
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,035 | 673 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -1,5 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,3
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,049 | 673 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,3 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,4
Theresia-Gerhardinger-StralRe 0,062 | 673 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,1 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,3
Theresia-Gerhardinger-StralRe 0,074 | 673 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -1,9 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,3
Theresia-Gerhardinger-StralRe 0,118 | 673 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,5 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,4
Theresia-Gerhardinger-StralRe 0,152 | 673 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -3,0 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,4
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,175 | 673 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -3,6 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,5
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,197 | 673 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -4,0 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,6
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,211 | 673 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -4,2 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,6
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,225 | 673 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -4,9 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,7
GEO.VER.S.UM Anhang 3
lanungs ™ emeinschaft GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stralte 34 93413 Cham Seite 4
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2

Emissionsberechnung Stralle
Beurteilung Verkehrslarm Bestand

Stralle KM DTV StralRenoberflache steigun¢| Drefl | vPkw | vLkw M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag
km |Kfz/24h % dB km/h | km/h | Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % dB(A)
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,247 | 673 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -5,2 0,0 30 30 38 95,6 0,5 0,5 3,4 7 97,3 0,0 0,0 2,7 67,8
Markstein 0,000 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,3 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 66,9
Markstein 0,017 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,5 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 66,9
Markstein 0,035 | 696 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,9 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,0
Markstein 0,043 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,1 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,1
Markstein 0,059 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,1 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,1
Markstein 0,093 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,2 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,1
Markstein 0,109 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,3 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,1
Markstein 0,119 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,8 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 66,9
Markstein 0,132 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 1,2 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 66,9
Markstein 0,197 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 1,5 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,0
Markstein 0,208 | 696 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 1,9 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,1
Markstein 0,218 | 696 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 3,5 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,5
Markstein 0,230 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,1 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,7
Markstein 0,242 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,1 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 67,9
Markstein 0,253 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 1,5 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 68,0
Markstein 0,273 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -0,6 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 68,3
Markstein 0,287 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -0,6 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 68,5
Markstein 0,302 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -1,0 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 68,8
Markstein 0,317 | 696 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -1,0 0,0 30 30 40 97,0 0,8 0,3 2,0 8 97,4 0,0 0,0 2,6 68,8
Wugg-Retzer-Stralle Sid 0,000 [ 107 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,0 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,7
Wugg-Retzer-Stralle Sid 0,028 | 107 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 5,1 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,7
Wugg-Retzer-Stralle Sud 0,045 | 107 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 3,6 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,7
Wugg-Retzer-Stralle Sud 0,055 | 107 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -1,4 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,6
Wugg-Retzer-Stralle Sud 0,066 | 107 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -3,0 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,6
Wugg-Retzer-Stralle Sud 0,099 | 107 |Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,5 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,6
Wugg-Retzer-Stralle Sud 0,123 | 107 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,6 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,6
Wugg-Retzer-Stralle Sud 0,143 | 107 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -3,4 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,6
GEO.VER.S.UM Anhang 3
lanungs ™ emeinschaft GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stralte 34 93413 Cham Seite 5
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Emissionsberechnung Stralle

Beurteilung Verkehrslarm Bestand

lanungs emeinschaft
ressler &\ eiler ‘

Stralle KM DTV Strallenoberflache steigun¢| Drefl | vPkw [ vLkw M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad L'w
Tag Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht Tag
km |Kfz/24h % dB km/h [ km/h | Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % dB(A)
Wugg-Retzer-Stralle Sud 0,176 | 107 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -0,8 0,0 30 30 6 100,0 0,0 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,6
Bernhard-Sarnes-Stralie 0,000 | 243 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -0,1 0,0 30 30 14 98,6 0,0 0,0 1,4 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,9
Wugg-Retzer StralRe Nord 0,000 | 138 [Nicht geriffelter Gussasphalt| -2,8 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4
Wugg-Retzer StralRe Nord 0,009 | 138 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,1 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,3
Wugg-Retzer StralRe Nord 0,020 | 138 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,1 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,3
Wugg-Retzer Stralte Nord 0,029 [ 138 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,0 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,3
Wugg-Retzer Stralte Nord 0,042 [ 138 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,3 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4
Wugg-Retzer Stralte Nord 0,059 | 138 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,1 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,3
Wugg-Retzer StralRe Nord 0,077 | 138 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 2,7 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4
Wugg-Retzer StralRe Nord 0,096 | 138 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 3,2 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4
Wugg-Retzer StralRe Nord 0,106 | 138 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 3,2 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4
Wugg-Retzer StralRe Nord 0,124 | 138 [Nicht geriffelter Gussasphalt| 3,6 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4
Wugg-Retzer Stralte Nord 0,138 | 138 |Nicht geriffelter Gussasphalt| 4,4 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,5
GEO.VER.S.UM Anhang 3
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2

Emissionsberechnung Stralle

Beurteilung Verkehrslarm Bestand

ressler & eiler

Planungs emeinschaft

Legende
Stralle Stralenname
KM km Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
StraRenoberflache
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
GEO.VER.S.UM Anhang 3
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2

Beurteilung Verkehrslarm Bestand
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Immissionsort Nutzung SW HR X Y A GH IGW,T LrT LrT,diff | IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Bernhard-Sarnes-Stralle 2 WA EG W | 729907,10| 5414808,61| 390,89| 388,46 59 53,2 - 49 46,7 ---
Blrgermeister-Kattenbeck-Stralle 2 WA EG 0] 729876,21| 5414679,30| 398,16 395,35 59 52,7 - 49 45,9 -
Birgermeister-Kattenbeck-Stralie 2 WA 1.0G 0] 729876,21| 5414679,30 400,96| 395,35 59 52,9 - 49 46,0 -
Blrgermeister-Kattenbeck-Stralle 2 WA EG S 729870,60( 5414675,22| 398,16 395,99 59 52,9 - 49 45,8 -—-
Burgermeister-Kattenbeck-Stralle 2 WA 1.0G S 729870,60( 5414675,22| 400,96 395,99 59 53,2 - 49 46,1 -—-
Kaiser-Otto-Ring 34 WA EG W | 729905,65| 5414776,16| 392,64| 389,87 59 53,1 - 49 46,7 ---
Kaiser-Otto-Ring 42 WA EG W | 729904,52| 5414677,21| 397,44| 395,17 59 51,0 - 49 43,9 ---
Kaiser-Otto-Ring 42 WA 1.0G W | 729904,52| 5414677,21| 400,24| 395,17 59 51,7 - 49 44,6 -
Kaiser-Otto-Ring 42 WA EG S 729909,09( 5414672,97| 397,44| 395,51 59 52,1 - 49 445 -
Kaiser-Otto-Ring 42 WA 1.0G S 729909,09( 5414672,97| 400,24| 395,51 59 52,6 - 49 45,1 ---
Ludwig-Haring-Stralie 3 WA EG SO | 729595,47| 5414617,07| 406,66| 404,34 59 51,0 - 49 43,9 ---
Ludwig-Haring-Stralie 3 WA EG SW | 729587,47| 5414614,73| 406,66 404,31 59 45,3 - 49 38,1 ---
Ludwig-Haring-Stralte 31 WA EG 0] 729740,31| 5414826,48| 394,79| 392,37 59 41,5 - 49 34,0 ---
Ludwig-Haring-Strafte 31 WA 1.0G 0] 729740,31| 5414826,48| 397,59| 392,37 59 42,0 - 49 34,6 -
Ludwig-Haring-Strafte 31 WA EG S 729734,27| 5414820,52| 394,79| 392,41 59 41,2 - 49 33,8 -
Ludwig-Haring-Strafie 31 WA 1.0G S 729734,27| 5414820,52| 397,59| 392,41 59 41,9 - 49 34,5 ---
Pirscher Berg 8 WA EG SO | 729556,18| 5414593,91| 407,08 404,60 59 443 - 49 37,2 ---
Pirscher Berg 8 WA EG NO | 729553,24| 5414602,31| 407,08 404,58 59 427 - 49 35,5 ---
Plangebiet Ost WA EG 729857,50( 5414972,62| 394,19| 390,94 59 37,3 - 49 30,5 ---
Plangebiet Sid WA EG 729736,38| 5414869,63| 394,06| 391,26 59 34,7 - 49 27,6 -
Plangebiet Sud WA 1.0G 729736,38| 5414869,63| 396,86| 391,26 59 36,0 - 49 28,9 ---
Plangebiet West WA EG 729461,49| 5414862,77| 409,23| 406,43 59 29,1 - 49 21,9 ---
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 3
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2

Beurteilung Verkehrslarm Bestand
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

Plangebiet West WA 1.0G 729461,49| 5414862,77| 412,03 406,43 59 294 - 49 22,2 -—-
Theresia-Gerhardinger-Stralle 25 WA EG W 729885,72| 5414606,86( 400,36| 398,12 59 50,3 - 49 43,1 -
Theresia-Gerhardinger-Strale 25 WA 1.0G W 729885,72| 5414606,86 403,16| 398,12 59 50,6 - 49 434 -
Wugg-Retzer-Strale 1 WA EG @] 729885,61| 5414737,42| 393,67 390,05 59 51,6 - 49 45,0 -
Wugg-Retzer-Stralle 1 WA 1.0G 0] 729885,61| 5414737,42| 396,47 390,05 59 51,7 - 49 45,2 -
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 3
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Beurteilung Verkehrslarm Bestand
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
z m Z-Koordinate
GH m Bodenhdhe
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
GEO.VER.S.UM _ Anhang 3
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2
Emissionsberechnung Stralle
Beurteilung Verkehrslarm Prognose

lanungs emeinschaft
ressler &\ eiler ‘

StralRe KM DTV StraRenoberflache Steigung| Drefl vPkw vLkw M pPkw pLkw1 pLkw2 | pKrad M pPkw pLkw1 pLkw2 pKrad L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h % dB km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % dB(A) dB(A)
Plangebiet Ost Planstrafie 2 0,000 247 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,0 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,7 54,7
Plangebiet Ost Planstrafie 2 0,040 247 Nicht geriffelter Gussasphalt 34 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,7 54,7
Plangebiet Ost Planstralle 2 0,106 247 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,6 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,7 54,7
Plangebiet Ost Planstraie 2 0,169 247 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,0 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,7 54,7
Plangebiet Ost Planstrafie 2 0,226 247 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,0 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,6 54,6
Ziegeleistralle Siud 0,000 763 Nicht geriffelter Gussasphalt 5,9 0,0 30 30 43 97,2 1,6 0,5 0,7 9 98,8 0,0 0,0 1,2 67,3 60,0
Ziegeleistrale Siud 0,013 763 Nicht geriffelter Gussasphalt 55 0,0 30 30 43 97,2 1,6 0,5 0,7 9 98,8 0,0 0,0 1,2 67,2 60,0
Ziegeleistralle Siud 0,025 763 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,7 0,0 30 30 43 97,2 1,6 0,5 0,7 9 98,8 0,0 0,0 1,2 66,9 59,6
Ziegeleistralle Siud 0,060 763 Nicht geriffelter Gussasphalt -4.3 0,0 30 30 43 97,2 1,6 0,5 0,7 9 98,8 0,0 0,0 1,2 67,1 59,8
Ziegeleistralle Sid 0,072 763 Nicht geriffelter Gussasphalt -5,1 0,0 30 30 43 97,2 1,6 0,5 0,7 9 98,8 0,0 0,0 1,2 67,2 59,9
Ziegeleistralle Sid 0,084 763 Nicht geriffelter Gussasphalt -5,1 0,0 30 30 43 97,2 1,6 0,5 0,7 9 98,8 0,0 0,0 1,2 67,2 59,9
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,000 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,9 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 25 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,4 60,8
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,016 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,3 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,3 60,7
Theresia-Gerhardinger-Strale 0,035 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,5 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,3 60,7
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,049 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,3 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,3 60,7
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,062 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,1 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,3 60,7
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,074 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,9 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 25 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,3 60,7
Theresia-Gerhardinger-Strafte 0,118 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,5 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,3 60,8
Theresia-Gerhardinger-Strale 0,152 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,0 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,4 60,8
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,175 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,6 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 25 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,5 60,8
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,197 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,0 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,5 60,9
Theresia-Gerhardinger-Strale 0,211 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,2 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,5 60,9
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,225 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,9 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,6 61,0
Theresia-Gerhardinger-Stralle 0,247 898 Nicht geriffelter Gussasphalt -5,2 0,0 30 30 51 95,9 1,2 0,4 2,5 10 98,0 0,0 0,0 2,0 68,7 61,0
Markstein 0,000 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 67,9 60,8
Markstein 0,017 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,5 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 67,9 60,8
Markstein 0,035 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,9 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,0 60,9
Markstein 0,043 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 41 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,1 61,0
Markstein 0,059 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,1 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,1 61,0
Markstein 0,093 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 4.2 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,1 61,0
Markstein 0,109 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 43 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,1 61,0
Markstein 0,119 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,8 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,0 60,8
Markstein 0,132 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 67,9 60,8
GEO.VER.S.UM Anhang 4
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2
Emissionsberechnung Stralle
Beurteilung Verkehrslarm Prognose

lanungs emeinschaft
ressler &\ eiler ‘

StralRe KM DTV StraRenoberflache Steigung| Drefl vPkw vLkw M pPkw pLkw1 pLkw2 | pKrad M pPkw pLkw1 pLkw2 pKrad L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h % dB km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % dB(A) dB(A)
Markstein 0,195 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 67,9 60,8
Markstein 0,196 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,5 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,0 60,9
Markstein 0,208 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,9 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,2 61,1
Markstein 0,218 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,5 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,5 61,4
Markstein 0,230 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 41 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 68,8 61,7
Markstein 0,242 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 41 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 69,0 61,8
Markstein 0,253 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 69,0 61,9
Markstein 0,264 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 69,2 62,0
Markstein 0,274 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,8 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 69,3 62,2
Markstein 0,288 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,8 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 69,6 62,5
Markstein 0,303 914 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,0 0,0 30 30 52 96,9 1,3 0,2 1,5 10 98,1 0,0 0,0 1,9 69,8 62,7
Plangebiet Siid Planstralle 0,000 87 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,7 0,0 30 30 5 95,9 41 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,3 50,2
Plangebiet Sud Planstrale 0,049 87 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 30 30 5 95,9 4.1 0,0 0,0 1 100,0 0,0 0,0 0,0 57,3 50,1
Plangebiet West PlanstralRe 0,000 258 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,3 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,8 54,9
Plangebiet West PlanstralRe 0,079 258 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,2 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,9 55,0
Plangebiet West Planstrale 0,189 258 Nicht geriffelter Gussasphalt -5,1 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 62,0 55,1
Plangebiet West PlanstralRe 0,273 258 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,6 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,8 54,9
Plangebiet West PlanstralRe 0,292 258 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,4 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,8 54,9
Plangebiet West PlanstralRe 0,309 258 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,0 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,8 55,0
Plangebiet West PlanstralRe 0,365 258 Nicht geriffelter Gussasphalt 54 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 62,0 55,1
Plangebiet West Planstrale 0,486 258 Nicht geriffelter Gussasphalt 4.1 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,9 55,0
Plangebiet West PlanstralRe 0,523 258 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,3 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,8 54,9
Wugg-Retzer StraRe Nord 0,000 138 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,8 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4 51,5
Wugg-Retzer Stralte Nord 0,009 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 21 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,3 51,5
Wugg-Retzer StraRe Nord 0,020 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,1 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,3 51,5
Wugg-Retzer StraRe Nord 0,029 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,0 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,3 51,5
Wugg-Retzer Stralte Nord 0,042 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4 51,5
Wugg-Retzer StraRe Nord 0,059 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 21 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,3 51,5
Wugg-Retzer StraRe Nord 0,077 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,7 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4 51,5
Wugg-Retzer StraRe Nord 0,096 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,2 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4 51,5
Wugg-Retzer StraRe Nord 0,106 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 3.2 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4 51,5
Wugg-Retzer Stralte Nord 0,124 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,6 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,4 51,6
Wugg-Retzer StraRe Nord 0,138 138 Nicht geriffelter Gussasphalt 4.4 0,0 30 30 8 98,7 0,0 0,0 1,3 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,5 51,6
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2
Emissionsberechnung Stralle
Beurteilung Verkehrslarm Prognose

StralRe KM DTV StraRenoberflache Steigung| Drefl vPkw vLkw M pPkw pLkw1 pLkw2 | pKrad M pPkw pLkw1 pLkw2 pKrad L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h % dB km/h km/h Kfz/h % % % % Kfz/h % % % % dB(A) dB(A)
Bernd-Sames-Stralie 0,000 243 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,1 0,0 30 30 14 98,6 0,0 0,0 1,4 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,9 53,9
ZiegeleistraRe Nord 0,000 494 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,7 0,0 30 30 28 97,1 2,9 0,0 0,0 6 100,0 0,0 0,0 0,0 64,7 57,6
Ziegeleistralte Nord 0,025 494 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,0 0,0 30 30 28 971 29 0,0 0,0 6 100,0 0,0 0,0 0,0 64,6 57,6
ZiegeleistraRe Nord 0,078 676 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,9 0,0 30 30 38 97,6 2,1 0,0 0,3 8 100,0 0,0 0,0 0,0 66,0 58,8
ZiegeleistraRe Nord 0,134 676 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,7 0,0 30 30 38 97,6 2,1 0,0 0,3 8 100,0 0,0 0,0 0,0 66,1 58,8
Ziegeleistralte Nord 0,182 676 Nicht geriffelter Gussasphalt 58 0,0 30 30 38 97,6 2,1 0,0 0,3 8 100,0 0,0 0,0 0,0 66,3 59,0
ZiegeleistraRe Nord 0,214 1162 Nicht geriffelter Gussasphalt 6,0 0,0 30 30 66 98,2 1,4 0,2 0,3 13 100,0 0,0 0,0 0,0 68,7 61,2
ZiegeleistraRe Nord 0,241 1162 Nicht geriffelter Gussasphalt 6,1 0,0 30 30 66 98,2 1,4 0,2 0,3 13 100,0 0,0 0,0 0,0 68,7 61,2
Ziegeleistralte Nord 0,263 1162 Nicht geriffelter Gussasphalt 6,4 0,0 30 30 66 98,2 1,4 0,2 0,3 13 100,0 0,0 0,0 0,0 68,8 61,3
ZiegeleistraRe Nord 0,276 1162 Nicht geriffelter Gussasphalt 58 0,0 30 30 66 98,2 1,4 0,2 0,3 13 100,0 0,0 0,0 0,0 68,7 61,2
ZiegeleistraRe Nord 0,287 1162 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,4 0,0 30 30 66 98,2 1,4 0,2 0,3 13 100,0 0,0 0,0 0,0 68,5 61,1
Plangebiet Ost Planstrale 1 0,000 247 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,4 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,7 54,6
Plangebiet Ost Planstrafie 1 0,064 247 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,6 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,7 54,6
Plangebiet Ost Planstrafie 1 0,094 247 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,7 0,0 30 30 14 971 29 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,7 54,6
Plangebiet Ost Planstrafie 1 0,150 247 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,6 54,6
Plangebiet Ost Planstrafie 1 0,173 247 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,0 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,7 54,6
Plangebiet Ost Planstrafe 1 0,210 247 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,5 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,8 54,7
Plangebiet Ost Planstrafie 1 0,230 247 Nicht geriffelter Gussasphalt -8,3 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 62,6 55,5
Plangebiet Ost Planstrafie 1 0,251 247 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 30 30 14 97,1 2,9 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,6 54,6
Wugg-Retzer-Stralle 0,000 171 Nicht geriffelter Gussasphalt 4,2 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,9 52,8
Wugg-Retzer-Stralte 0,028 171 Nicht geriffelter Gussasphalt 5,1 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,9 52,9
Wugg-Retzer-Stralle 0,045 171 Nicht geriffelter Gussasphalt 3,6 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,8 52,8
Wugg-Retzer-Stralle 0,056 171 Nicht geriffelter Gussasphalt -14 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,8 52,7
Wugg-Retzer-Stralle 0,066 171 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,0 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,8 52,8
Wugg-Retzer-Stralle 0,099 171 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,5 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,8 52,8
Wugg-Retzer-Stralte 0,123 171 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,6 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,8 52,8
Wugg-Retzer-Stralle 0,144 171 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,4 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,8 52,8
Wugg-Retzer-Stralle 0,176 171 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,8 0,0 30 30 10 99,0 1,0 0,0 0,0 2 100,0 0,0 0,0 0,0 59,8 52,7
Zum Guten Hof 0,000 258 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9 0,0 30 30 15 97,2 2,8 0,0 0,0 3 100,0 0,0 0,0 0,0 61,8 54,9
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2
Emissionsberechnung Stralle
Beurteilung Verkehrslarm Prognose

Legende

Stralle Stralenname

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorréder im Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorréder im Zeitbereich

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

GEO.VER.S.UM __
Planungs emeinschatt GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stralte 34 93413 Cham
ressler & eiler
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2

Beurteilung Verkehrslarm Prognose
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
Bernhard-Sarnes-Stralle 2 WA EG W | 729907,10| 5414808,61| 390,89| 388,46 59 54,7 - 49 47,5 --—-
Blrgermeister-Kattenbeck-Stralle 2 WA EG 0] 729876,21| 5414679,30| 398,16 395,35 59 55,2 - 49 47,8 -
Blrgermeister-Kattenbeck-Stralle 2 WA 1.0G 0] 729876,21| 5414679,30| 400,96 395,35 59 55,3 - 49 47,9 -
Blrgermeister-Kattenbeck-Stralle 2 WA EG S 729870,60( 5414675,22| 398,16 395,99 59 54,4 - 49 47,2 -—-
Burgermeister-Kattenbeck-Stralle 2 WA 1.0G S 729870,60( 5414675,22| 400,96 395,99 59 547 - 49 47,4 -—-
Kaiser-Otto-Ring 34 WA EG W | 729905,65| 5414776,16| 392,64| 389,87 59 54,6 - 49 47,3 ---
Kaiser-Otto-Ring 42 WA EG W | 729904,52| 5414677,21| 397,44| 395,17 59 53,0 - 49 45,6 ---
Kaiser-Otto-Ring 42 WA 1.0G W | 729904,52| 5414677,21| 400,24| 395,17 59 53,6 - 49 46,2 -
Kaiser-Otto-Ring 42 WA EG S 729909,09( 5414672,97| 397,44| 395,51 59 53,2 - 49 45,7 -
Kaiser-Otto-Ring 42 WA 1.0G S 729909,09( 5414672,97| 400,24| 395,51 59 53,8 - 49 46,3 ---
Ludwig-Haring-Stralie 3 WA EG SO | 729595,47| 5414617,07| 406,66| 404,34 59 51,9 - 49 44.8 ---
Ludwig-Haring-Stralie 3 WA EG SW | 729587,47| 5414614,73| 406,66 404,31 59 47,9 - 49 40,9 ---
Ludwig-Haring-Stralte 31 WA EG 0] 729740,31| 5414826,48| 394,79| 392,37 59 47 .4 - 49 40,2 ---
Ludwig-Haring-Strafte 31 WA 1.0G 0] 729740,31| 5414826,48| 397,59| 392,37 59 47 1 - 49 39,8 -
Ludwig-Haring-Strafte 31 WA EG S 729734,27| 5414820,52| 394,79| 392,41 59 43,3 - 49 36,0 -
Ludwig-Haring-Strafie 31 WA 1.0G S 729734,27| 5414820,52| 397,59| 392,41 59 44,0 - 49 36,7 ---
Pirscher Berg 8 WA EG SO | 729556,18| 5414593,91| 407,08 404,60 59 45,8 - 49 38,8 ---
Pirscher Berg 8 WA EG NO | 729553,24| 5414602,31| 407,08 404,58 59 48,8 - 49 41,9 ---
Plangebiet Ost WA EG S 729857,50( 5414972,62| 394,19| 390,94 59 51,1 - 49 441 ---
Plangebiet Sid WA EG 729736,38| 5414869,63| 394,06| 391,26 59 47,2 - 49 40,0 -
Plangebiet Sud WA 1.0G 729736,38| 5414869,63| 396,86| 391,26 59 47,0 - 49 39,8 ---
Plangebiet West WA EG 729461,49| 5414862,77| 409,23| 406,43 59 51,9 - 49 45,0 ---
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 4
GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstréom-Strale 34 93413 Cham Seite 8

SoundPLAN 9.0




SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2

Beurteilung Verkehrslarm Prognose
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR X Y Z GH IGW,T LrT LrT,diff [ IGW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

Plangebiet West WA 1.0G 729461,49| 5414862,77| 412,03 406,43 59 51,5 - 49 44,6 -
Theresia-Gerhardinger-Stralle 25 WA EG W 729885,72| 5414606,86( 400,36| 398,12 59 52,2 - 49 44,9 -
Theresia-Gerhardinger-Strale 25 WA 1.0G W 729885,72| 5414606,86 403,16| 398,12 59 52,5 - 49 45,2 -
Wugg-Retzer-Strale 1 WA EG @] 729885,61| 5414737,42| 393,67 390,05 59 54,2 - 49 46,8 -
Wugg-Retzer-Stralle 1 WA 1.0G 0] 729885,61| 5414737,42| 396,47 390,05 59 54,3 - 49 46,8 -
GEO.VER.S.UM . Anhang 4
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SU zum BPlan Am Regensburger Weg 2
Beurteilung Verkehrslarm Prognose
Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & eiler

Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
z m Z-Koordinate
GH m Bodenhdhe
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
GEO.VER.S.UM _ Anhang 4
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Kartengrundlage: Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung, Stand 2023 - ohne Gewahr auf Richtigkeit

Legende / Festsetzungen durch Planzeichen
1. Art der baulichen Nutzung : o :
3848 (59 Abs 1 Nr. 1 BaUGB, § 4 BaUNVO) Hinweis: Systemschnitte /
4590 Regelbeispiele (ohne MaRstab)
4605 WA 11 Allgemeines Wohngebiet (§ 4 BauNVO)
3851 F— -- mit Teilflachen WA 1.1, 1.2 und 1.3, WA 2, WA 3, WA 4 und WA 5
I . .
G 2. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen S e
1 - | WA 1.1 Il ’ . fiir die Teilflichen WA 1.1
S QOLRE & WA 2 WA 4 gem. textlichen (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, §§ 22, 23 BauNVO
- CSD Festsetzungen
- - - - - % maRgebende Linie
| ] | Q) Baugrenze (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. § 23 Abs. 3 BauNVO) Nl e R S R
o GR gem. textiichen GRZ 0.4 p GRZ 0.4 o /&\ NG = 14°- 24°
@&(9(9(9(9(9(9 & & Festsetzungen B ’ 0 ’ mumm Baulinie (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. § 23 Abs. 2 BauNVO) WH max=+6-V\ DNG 24— 44
L 8 maRgebende Linie i WH max. 4,8 m
l\ O / / 3933 maximal zulassige ErdgeschossfertigfuRbodenoberkante fur Gebaude in m G.NN
L0 O !
<
I 3 O 3927 maximal zuldssige ErdgeschossfertigfuRbodenoberkante fur Garagen/Stellplatze in
, E m U.NN +/- FOK = 0.00 m +/- FOK =0.00 m
i i WA 3 - WA 5 | WA 1.2 [ =z =
. 3. Verkehrsflachen, Flachen fir Garagen und Stellplatze Flaches Sattel- / Zelt- / Walmdach Steiles Satteldach / Walmdach
394.46 % GR 20 (§ 9 Abs.1 Nr.4, 11 und Abs.6 BauGB) (Typ: E +1) (Typ: E + D)
Ny gem. textlichen gem. text-
I % Festsetzungen A GRZ 0’4 lichen Festsetzungen GRZ 0’4 0 ﬁ o Offentliche StraRenverkehrsflache mit StraRenbegleitgriin
. ) 396.@7_7_ __________ Q) G und StralRenbegrenzungslinie, mit Hohenfestsetzung tber Normalnull
WHma:X.:zzgo Q) 1
= Dachtor, g g) FW Ful3-/Radweg e 1 10m
O mit Zweckbestimmung Verkehrsberuhigte Mischflachen GHmax=4 75m DNG = max. 24°
I 54 WH max. 6,0 m = max. 24° | / .
O @ WH max. 6,0 m DNG = max. 24
$389,53 T mit Zweckbestimmung Quartiersplatz é/«lb
g <! | 1 Vi A7 7 N S o I I OFE 0A ’ WA 1.3 I 9 g e .
l Dachorn, £y | H 388,6 / OFW mit Zweckbestimmung 6ffentlicher Flur- und Waldweg ﬁ
j 390-25][ @iassg; | S ) |
-------- e N o % Verkehrsflache mit Zweckbestimmung:
. (WA 2 PSR [& - %896 GRZ 0,4 0 / j \ o AW - Anwohnerweg o roxsooom U CEAPCRNATD
l EZ%K:3Q41 y i % \ 4 . n"
. oachfo,;;(:(;m ) ; Schneelagerplatz ) Pultdach Versetztes Pultdach
> g ~ = 3893 ) ) ) (Typ: E+1) (Typ: E +1)
58 S — j 3 i & i Umgrenzung von Flachen fur Stellplatze und Garagen
847 = . , . 7250 ; _og 392, - i 3918 i j G2 | mit Zweckbestimmung Ga = Garagen
] -' ) = RN e
. i WA s ?3 _ 1 K 038937 | > 1 3882 | Ao\ Zulassiger Einfahrtsbereich, Einfahrt
L ax.: 56 g h L] |
9393 81 Erol 393,1oachform 6.2 !_/ I '3'9'57-...w / - | v
i Ll ~ | T | WAL ' ;
P f 0.0 dags 13 393,3 / i T T — . . 4. Gemeinbedarfsflache (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB)
max: < i ™ T : ' 4,389,
s 69 WA2 g J / G1 i mit Zweckbestimmung Kinderbetreuung erimax 1om
e s, ; 392,3 i
! Da| fsr,'r;_‘?s I ! 391,1 _44°
/ VEVZ%'E;??;L;O b V:©,3 e / /1 : . ‘ EMZ mit Zweckbestimmung Energie- und Mobilitatszentrum e BB HORO0 A i
j o e ; 9 : - . .
~.< 394,83 : FOK: 593 @l3 3.47 Tz > SD ,'I i 39216 | W’ l>:- 388’1 @ ~ . . n @ | WH max. 4.8 m WH max. 6.8 m
~_ 30445 cma 50 i j AN/ — i 5. Offentliche Griinfliche (§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB)
T~ .'\.\. 429 I I T . l ﬁ
ég‘ > ! i 392,54 392,8 '! ' | | %
3957 / i .\ _ e #392. ek 389,3 mit Zweckbestimmung Spiel- und Sportanlage
’ o P i ~-\.\.\_§@f§g3l3 : _/I QV] e - OK FOK = 0.00 m
%’/ _/ 7 "'\\@39?35 39958 : _§ ‘ mit Zweckbestimmung naturparkartige, gliedernde Grinflache T -— v ok Ford 0.00m
! 39444 \\'\"@;-\.\_\ / 3929 ‘ — N
- 394 § /_,- V y v o 30183 < ‘ gliedernde Granflache mit Teilflache 1 - 3 gem. textlichen Festsetzungen TR 5 DNG
' g | P R  max. :
. - - : Steiles Sattel- 0. Walmdach
/ ~f 93,5 w/ V @"'\32315?\ 4607 ‘ ) ki Flachen fur Ruckhaltung von Niederschlagswasser {Tipses) e ?s @ e1 S A,
! ! oyt = 390.70 )‘\/\/\/‘\/‘ (Typ max. 1 2 E + D)
] ----- M. % 3947 gg/ . A > (§ 9 Abs. 1 Nr. 14 BauGB)
beeleedeel L 1 T T BT / / Vv
' ; N . ‘e
| S S - bl L L L L I T T T T T e el L I TT TN 3 / o . ‘%/ ' e vldaird i i
\ < 3 < 50, — ' ¢!39 . 3918 = (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 und Nr. 12 BauGB) Hinweis: fiir die weiteren Teilfaichen des allgemeinen
‘ G1 < = G1 S N = y / / ! =) . ) Wohngebietes gelten die textlichen Festsetzungen
‘ 00 eyt " - - 3 Q _,. j 2910 [@] Versorgungsflache gem. textl. Festsetzungen
LYY o 7 o v o . - 45 404.13 40371 40328 / - |
Fons us, A S e e ST MBS s wa s ; e WA 1 ]  voisammeiplatz
v V | v | = =T W9 i 4 Qb 7. Flachen fiir die Landwirtschaft
i L AN ree RS VAR YA @ $ AN 2 A N R 2 e (§ 9 Abs. 1 Nr. 18 BauGB)
i i 5 Gs B EBAUUNGS SWVPLAN
404,5 = 4034 o Loi 3 7 | A 4591 e -
’ , 4024 o w 7 = Flache fur die Landwirtschaft -
g! %’r, g, u 401,2 % %.?39302 > 3927 i > ’e . o’e Q)QQ RRB MIT INTEGRIERTEM GRUNORDNUNGSPLAN
1 o8/ g9y o gy 2 ek | V] TN S 7 eamem======t— T3gag7  3Y3.00 ([ &—— 74 : o O ™ n
f ’ ’ = i_ & :’-é) é,%) 8. Flachen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
| |
| P - 4607 Natur und Landschaft Nr. 48
i i ’ 3 (§9 Abs. 1 Nr. 20, 25 und Abs. 6 BauGB)
W .1 —4% 9307 ] ] ] ]
=B Am Regensburger Weg 2
. 393.9 o ' 3913 0000 Umgrenzung von Fldchen zum Anpflanzen von Badumen, Strduchern und sonstiger
] 40016 : ’ S ’ Booog Bepflanzung (§9 Abs. 1 Nr. 25 a und BauGB)
H !
:--.--.'. @1?392.39 . . . Vo:spr;ung
40{ 6 H 232 4§ — 9. Sonstige zeichnerische Festsetzungen zientan
i | D~ i 3.9-5-6“.ﬁ\
...... | ] , 1
WA 2 ‘ . Grenze des rdumlichen Geltungsbereiches des H E R
4045 403,0 / @5392.06 Bebauungsplanes (§ 9 Abs. 7 BauGB) MARKT SCHIERLING o
' 393,2 -,
384 ; 392,0 . ‘n. —o— Abgrenzung unterschiedlicher Nutzungen LANDKREIS REGENSBURG
i A2 tUUV0 —— —— (§ 1 Abs. 4, § 16 Abs. 5 BauNVO) FLURNUMMERN: 3851 (Teilflache), 3855 (Teilflache), 3837/1, 3838, 3839, 3840, 3841
. [ ’ : (Teilflache), (Teilflache), : : : : :
/5@394#4 | B I . [ I . I . I . I I . . I I . . - 67/1, 4067/2, 4607/3, 4607, 4547 (Teilflache) der Gemarkung Schierling
‘_‘ A Abgrenzung von Flachen mit unterschiedlichem Maf3 der T 2y \ S~ ) —1 - [~ ) /)
4 ” — \_‘391 M /3/ baulichen Nutzungen (§ 16 Abs. 5 BauNVO) d AL RN RN X/
W 1 1 ) : 2R o 4%, 2 4610 4610 ) | o
| = . V a : 20 L3014 4610 4610 401U 401U -— Gebaudeausrichtung / Firstrichtung
y N__e V i ___,_.WA’1 . 461 O a1 = 6 7 Dachform: SD = Satteldach
WAS - 4 : - v L s 310 K| B/E AL S 4 S FD = Flachdach
4 A & - < { - - “ 1
_ - | . o . .
, 4037 398,7 oo,\ 3026 =1 il 3839 Lmmy Flache mit einem Geh-, Fahr- u. Leitungsrecht (GFL) gem. textlicher
o 4 @._?m%‘_‘g?@__;__@ﬂog.@ ______ 4 0@2_/.é5 ________ 40175 s ‘ér)“ 393 8 EO;'%‘ & ‘| 391,1 |—||:||=u1—|; Festsetzungen zu belastende Flache
, I5p) | Ty
| ,"\3 \\W 1 i 1 = ‘1—64611/ 2 A Umgrenzung von Flachen, auf denen oberirdische Stellplatze und
' )8 Ty _‘ ““’1 <'@390_ 9 oberirdische Nebenanlagen gem. textl. Festsetzungen nicht zulassig AN 7 s
S - ‘ = sind A | Ny | AP h//
\ ‘ ] Eiy =27 Schierling Markt
l P 1.\ A - n g Q _‘ 3 \y \
= ‘- - o I U ) ey =
S . . \ ‘- L ﬁm - 10. Hinweise, nachrichtliche Ubernahmen ; ; A 4. 5N P
vl *° . *° A\1 .2 %390‘7 3838 G2 ﬁ- ----- o5 16 /\ -
T 3995 — vy 1 ---- -T e L Bestehende Flurstiicksgrenzen mit -nummern
h \ 8 i
: L - - - = I\
| G 209 = ---- - 3837 4611 Planzeichnung Teil A
2 1 R e 46 11. Festsetzungen der Nutzungsschablone — — Empfehlung Grundsticksgrenze :
I N R N .. T . — -\-)E,)’ 3837 3837 21 15 17 Entwurf in der Fassung vom 29.02.2024
[ § ] ] CTr ) - ] ] - . - —a = T Art der bau- Maximal zuldssige — . o . . _
- ] - 8 < 1 7 lichen Nutzung Zahl der Voligeschosse (VG) T Hbéhenschichtlinien (DGM) Hbhen U. NN - Bestand ausgefertigt am:
<~ 3837 mit Teilflachennummer Markt Schierling, den .........coovvveevvevieieeeeeeeeeennns
3837 837 19 i Zulassige Bauweise -3 MaRzahl in Meter
VOVl aximal zulassige o =offen | e e e I JR—
3837 15 16 - - g:zzggggﬂzrzgg; (GR2), K =abweichendoffen geplante Mittelachse der StraRe (gem. ErschlieRungsplanung nach Christian Kiend|, Erster Blrgermeister
3837 7 7 Witlaleln Retzelr Sho e rEe e BBI, Regensburg 19.01.2024)
Bl VOV ollos! ~nharo— ~ N = Einzel-und Doppelhguser |
2 1 3 N B < - OI g & S 2ulgssig L geplante Stellplatze / StraRenraumgestaltung in Teilbereichen ADRESSE: BERGSTRASSE 25
...... BERNHARD BARTSCH DIPL. ING. (FH) T
-3 — - - keine Regelung sty
3837 STADTPLANUNG LANDSCHAFTSARCHITEKTUR SEm . WWW.BBARTSCHDE
B ~ ALAA L e e




